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INFORMATION IMPORTANTE POUR 
L'ENREGISTREMENT ET L'IDENTIFICATION 
BE L'ACQUEREUR 

1.d galantie cte votre moteur hors bord n'est pas 
effective tant que votle moteur n'est pas enregistri. 
h I'rlsine. Afirl de compl&er les informations 
cont einant la garantie et l'enregistrement, lire 
les ~ense ig~~emcnts  qui  suivent puis se reporter 
aux clauses de garantie au dos de ce manuel. 

I1 rrt e\wntiel que votle dgent vendeur ~emplirse 
compli.ternent la cnrte d'identification du moteur 
hoi s boi d et l'adi esse imrnkdiatement au dis- 
tlibuteur dPs la vente. Elle dolt comportel le nom 
et l 'adres~e de l'acqu6ieur, modde et No de skrie 
tlu produit, date de vente, type d'utilisation, noln, 
d ~ e \ \ e  et numi lo  de code de l'agent vendeur. 
L'agent cei tifie i.galement que vous etes le prenlier 
acqukreur et utilisateur du pioduit. 

Kine copie ou paitle de la carte d'rnreg~st~errlerit 
vous sera d6liv1i.e immbdiaternent d6s l'achat d 'un 
moteur hols bold ntwf. C'cst la seule c,llfe 
d'identifitation que vous recevreL, a n i o i n ~  d'rn 
&re informk diff6remment par votre agent. Si Lrotre 
moteur hols bard nkessite un seivite 5011s 

garantie, vous dever pri.senter votlr' copir' tle la 
carte d'eni egist~ement 1101 s b o ~  d a l',~g,.rnt i k p i r  a- 
teur. Ida galantie ne peut Btlc acco1di.e par l'agent 
que sur prksentation de cette carte au moment de la 
demande de r ipara tion. 

IMPORTANT: Lire attentivement et complete- 
ment ce manuel, particulierement "AVERTISSE- 
MENT DE SECURITE", "ATTENTION" et 
"IMPORTANT, en caracteres gras. 

F R E N C H  - M E  



RENSEIGNEMENTS GENERAUX 

A L'ACQUEREUR 

Nous vous felicitons pour I'achat de notre produit 
et nous vous souhaitons la bienvenue dans  notre 
toujours croissante famille de possesseurs de hors 
bord. Vous avez selectionnk l'un des meilleurs 
produits de l'industrie de la  marine. 

tJn bon entretien, des soins et une utilisation con- 
venable vous aideront a obtenir complPte satisfac- 
tion tout en prolongeant votre joie de faire du 
bateau. C'est pour cette raison que nous vous de- 
mandons de lire ce manuel attentivement. 

Nous attirons particulikrement votre attention sus 
les pages interieures de la couverture de ce 
manuel. Une parfaite connaissance du fonction- 
nement, de l'entretien et de la  garantie du produit 
protbgera votre investissement et vous h i t e r a  des 
dksagrements. 

Nos agents agrees, ainsi que leurs employes, sont 
formes et qualifies pour vous servir et vous 
donner satisfaction. Si vous desirez un conseil 
pour un problkme 5 rksoudre, n'hbsitez pas a con- 
tacter votre agent qui vous assistera. Si  vous 

n'gtes pas 
nous vous 
b u ~ e a u x  o 
rbgion. 

satisfai 
prions 

~u Ie di 

t des services de votre agent, 
de bien vouloir contacter nos 
~t r ibuteur  cornpi.lent dr votre 

Nous vous remercions de nous avoir fait con- 
fiance en achetant notre produit et espkrons que 
vous pourrez goQter au maximum ce que le bateau 
peut vous offrir. 

INDICATIONS DE DIRECTION 

Toutes les indications de direction sont donnkes 
en supposant l'observateur place derrikre la  poupe 
du bateau et regardant vers la proue. 

Le numkro de skrie est estampk sur la plaque de 
skrie fixbe sur le pivot de direction. Ce numero est 
l a  reference du constructeur pour les nombreux 
dktails de construction qui s'appliquent a votre 



m o t ~ u r .  Im-sque vous commanderez des pieces, 
a c c e s s o i r e s ,  ou o u t i l s ,  ou l o r s q u e  v o u s  
correspondrez aver 1e constructeur ou I'agent au 
sujet de probli?mes d'entretien, spbcifiez toujours le 
rnodele et le numero de skrie. 

tJne revision doit ittre effectuke aprks 20 heures de 
marche par un Agent agr& au tarif local et payke 
par le proprietaire. 

A p r k  la r6vision drs 20 heures, votre moteur 
devra & t r e  apporti.  toutes les 100 heures 
d'utilisation - ou au moins une fois par an  - a un 
agent agree, pour graissage, rkglage, etc. 

Pour trouver les stations agreks de votre ville ou 
en voyage, se rkfkrer aux pages jaunes de 
l'annuaire telephonique sous l a  rubrique "Moteurs 
H ors-Bord". 

(:e  guide comprend les instructions de fonctionne- 
ment et d'entretien. Si un dkmontage ou un rem- 
placement,  plus spbcialement des  pikces 

interieures au moteur, est nkcessaire, i l  est vive- 
ment conseille de consulter une Agence agrki! et 
de ne pas essayer d'effectuer la rkparation soi- 
m6me. 

TECHNIQUES 



Ce~n tu re  du moteur 
Carenage de protection 
Terno~n de  presslon d ' rau  
Echappement a u  r a l r n t ~  
Levier de v ~ r r o u ~ l l a g e  du reievage 
Suspension dyna-float 
Houchon d r  la vis de rkglage de la derive 
Orifice de d k h a r g e  d'eau 
Derive anticorrosion 
Erhappement Jet -Prop 
Hi?licr Quicksilvt~r 
Quille 
Portikre avan t  
Receptacle de la tubulure d'essence 
1,evit.r d'ouvc~rturc~ dt, In portibre avan t  
1,evicr dt. direction 
Plaque d'instruction 
Pivot de relevage 
Vis de  presses 
Trou supCrieur de  fixation du 
boulon sur  le tablrau a m k r e  
Presse de fixation et  support de pivot 
Trou infixieur de fixation du houlon 
sur  Ie tableau arrikre 
Tige de  verrouillage 
Plaque anti-cavitation 
['rise d'eau 
Orifice de  drainage 
Hoitier d'hklice 
Vis de rnise <i I'air lihre 
Hourhon de rernplissage d'huile 
Prise du cornpteur de vitesse 



INSTALLATION DU MOTEUR 
INSTALLATION D'UN MOTEUR HORS-BORD 

I'uiilisation, le ou les moteurs doivent 
W e  fixes sur le bateau, avec les orifices 
prevus au bas des supports de fixation 
(Figure 1). Installer les deux boulons 1 
t6te hexagonale au centre des orifices des 
supports pour les modeles 60 et 50. 
Pendant I'utilisation, le serrage des vis de 
presse (Figure 1) sur le tableau devra 6tre 
vhrifie de temps en temps. Un mauvais 
serrage des supports de fixation du 
moteur sur le tableau arriere pourrait 
provoquer des degdts au bateau etlou la 
perte du moteur ainsi que des blessures 

Votre moteur est congu pour une hauteur de 
tableau recommand6e. Pour eviter d'endommager - 
(1) Comment regler un bateau 

-- 0 

le tableau arriere et empecher Ie moteur de st. 
desserrer pendant la  marche, il est important que 
les vis soient serrees a fond et d'une fagon &ale. 
Les papillons doivent &re le plus possible a 
l'horizontale pour permettre de relever et de 
manoeuvrer le moteur. Si cette position des 
papillons n'est pas observee, des pieces de la 
direction peuvent &tre endommagees. 
R ~ G L A G E  DE L~INCLINAISON 
Une skrie de trous est prkvue dans  les supports de 
presse de  serrage,  permet tant  d e  changer  
l 'emplacement d e  l a  cheville d e  f ixat ion 
d'inclinaison, afin d'obtenir un rhglage correct de 
l'angle d'inclinaison. Rkgler l'angle d'inclinaison 
de manihre a ce que le bateau dkjauge facilement. 
(Figure 2) 
LEVIER DE VERROUILLAGE DU RELEVAGE 
Le moteur peut Ctre bloquk en position relevee en 
tournant le levier de verrouillage (Figure 1) avec 
le moteur en position haute. 

a MAL L&ve du nez 

ME 

. . 
b MAL Pique du nez 

I ( I  Kk NC 1 1  > I  

c RIEN Dejauge et hydroplane 



RECOMMANDATIONS POUR LES HELICES 
HELICES 3. En alignant les cannelures, placer l'hirlice 
Pour tous conseils relatifs a l'hklice de votre Quicksilver sur l'arbre d'hirlice comme montrk 
bateau, veuillez consulter le concessionnaire. sur la Figure 3. 
L'utilisation d'une hklice incorrecte peut 6tre la 
cause de dkggts importants a votre hors-bord. 

I AVERTISSEMENT DE SECURITE: En 
montant ou en demontant une helice, n DCmontage et montage de 17hClice 
s'assurer que le contact est coupe et 
placer une cale de bois entre la plaque 
anti-cavitation et I'helice, pour eviter 
toute mise en marche involontaire du 
moteur et proteger les mains des pales 
de I'helice lors de I'enlhvement de 
I'ecrou. 

MONTAGE DE L'HELICE 

1. Pour faciliter la dkpose ultkrieure de I'hPlice 
endulsez ghtreusement les cannelures de 
l'arbre d'hClice d'un des produits Quicksilver 
suivants: 
- Special Lubricant 101 
- 2-4-C Marine Lubricant 
- Perfect Seal 

2. Placer 'le moyeu de poussee dans le moyeu 
d'hklice (Bpaulement vers l'hklice). 

a Arhre d'hClice 
h Moyeu de poussee 
c Hondelle frein 
d Ecrou d'hklice 



4. Placer l'ecrou d'hklice dans l'encastrement de dans  les cannelures du moyeu pour fixer 
la  rondelle frein. l'kcrou d'hklice. 

Visser l'kcrou d'hklice sur l'arbre d'hklice et 
serrer avec une elk. Pour dkmonter l'hklice, enlever l'kcrou, la  rondelle 

frein, l'hklice et le moyeu de pousske de I'arbre 
6. Replier trois des languettes de la  rondelle frein d'hklice. 

MELANGE ET ALIMENTATION DE CARBURANT 

INSTALLATlON DU RESERVOIR ESSENCE 

1. Placer le rkservoir a l'emplacement desire au 
fond du bateau (Figure 4). 

2. Hrancher le tuyau d'arrivke de l'essence au 
moteur en introduisant la douille de connexion 
dans  le rkceptacle situk sur le e6te gauche 
infkrieur du eapot (Figure 5) .  Installer le tuyau 
d'arrivke de l'essence de manikre qu'il ne 
puisse &re serrk, plik, coudk ou ktirk pendant 
l'utilisation du moteur. Vkrifier en tournant le 
moteur dans  les positions extr&mes B gauche et 
A droite. 

-- 

ATTENTION:  Soyez p r u d e n t  e n  
transportant un reservoir A essence, que 
ce soit en bateau ou en voiture. Ne 
remplissez pas le reservoir d'essence B 
capacite maximum. De I'essence froide 
atteint une expansion considerable une 
fois exposee A des temperatures 
exterieures plus hautes et exerce une 
pression importante sur les parois du 
reservoir. Ceci peut causer des fuites de 
carburant et un risque d'incendie. Fermer 
la vis d'aeration pour eviter les pertes de 
liquide. 



@ Reservoir 
Independant 

a Ouverture de 
remplissage 

b Vis d'akration 
r Raccord de la 

conduite du 
carburant 

d Jauge de carbu- 
rant 

@ Rbceptacle de la tuyauterie d'essence 

a Faisreau de ctbles klectriques 
b Rkreptacle de la tuyauterie d'essence 

RECOMMANDATIONS DE CHOlX 
DE CARBURANT 

Toutes les essences, de type: normale ithylique, 
super, exempte de p lon~b ,  2 indice d'octane minimum 
reconlmand6 de 86 (indice d'octane "Recherche" 
90), conviennent a ces mod6les de moteurs hors- 
bords (consulter les recommandations dc carburants 
pour modkles de haute performance qui sont jointes 
a ces mod+,les). Par contre, les essences contenant de  
I'alcool, du  n16thyl (mithanol) ou de l'kthyle 
(ithanol) peuven t accroitre: 

* la corrosion des pikces mitalliques 
13 dCtCrioration des pikccs en Clastom&rc ou en 
plastique 
la pinetration du  carburant a travers Ies con- 
duites flexibles de carburant 

* I'usure et la deterioration des parties internes du  
moteur ainsi que 

* les difficult& dc dkmarrage el de fonctionne- 
ment. 

Certains de ces effets dkvastateurs sont dus au fait 
que les essences a teneur en alcool ont  tendance a 
absorber 1'humiditC de  l'air, ce qui  provoque la 
&paration de l'eau et  de l'alcool, de  l'essence dans 
le rCservoir de carburant. 



l,cs effets dkfavorables de  l'alcool sont plus graves 
dans le cas de l'alcool mkthylique (methanol) e t  
plus importants encore lorsque la teneur en alcool 

CONSIGNE DE SECURITE: DANGER 
D'INCENDIE ET D'EXPLOSION 
Une fuite de carburant dans n'importe 
quelle partie du systeme de carburant peut 
presenter un risque d'incendie et d'ex- 
plosion, susceptibles a leur tour de blesser 
et mkme de tuer des personnes. II est in- 
dispensable d'inspecter minutieusement 
I'ensemble du systhme de carburant, en 
particulier apres I'hiver. Tous les elements 
du systeme, les reservoirs de carburant, 
qu'ils soient en plastique, metal ou fibre 
de verre, les conduites de carburant, les 
poires d'amorcage, les raccords, les filtres 
de carburant ainsi que les carburateurs, 
doivent etre soumis a des contrdes qui 
permettent de detecter des fuites, un 
ramollissement, un durcissement, un gon- 
flement ou de la corrosion. Des qu'une 
fuite quelconque ou la deterioration d'une 
des pieces a ete detectee, il y a lieu de 
remplacer la piece defectueuse immediate- 

ment avant de poursuivre les operations. 
Etant donne les effets potentiellement 
defavorables de I'alcool dans I'essence, il 
est recommande de n'utiliser que de 
I'essence exempte d'alcool dans la mesure 
du possible. Si vous n'avez pas la possi- 
bilite de vous procurer une essence ex- 
empte d'alcool et si vous ne connaissez 
pas la quantite d'alcool contenue, il im- 
porte de proceder regulierement a I'in- 
spection d'eventuelles fuites ou anomalies. 

IMPORTANT: Lorsque le moteur hors-bord 
fonctionne avec de lr&sence 8 teneur d'alcool, il 
est preferable de ne pas stocker I'essence dans le 
reservoir de carburant pour une longue pkriode, 
afin d'eviter que de graves probl6mes ne se posent. 
Dans le cas des voitures, les carburants a teneur 
d'alcool sont consumes avant de pouvoir absorber 
de I'humidite en quantite suffisamment impor- 
tante pour creer des problemes. Par contre, en 
ce qui concerne les bateaux, le processus etant 
plus long, la separation des elements a le temps 
de se produire. De plus, il peut y avoir apparition 
d'un phenohene de corrosion interne pendant le 



stockage, si I'alcool a pu enlever les couches 
protectrices d'huile recouvrant les composants 
internes. 

vous est conseille de consulter votre Distributeur 
ou  Concessionnaire Agr& pour le choix d'un carbu- 
rant adequat dans les pays autres que les Etats-Unis, 
le Canada et 1'Australie. Les termes "super" et 
"normale" peuvent avoir une signification diffirente 
suivant les pays. 

ATTENTION: L'usage d'essences et/ou 
d'huiles inadequates peut gravement en- 
dornrnager votre moteur hors-bord. 

RODAGE AVEC LE MELANGE CARBURANT- 
HUlLE 

Faire fonctionner le moteur neuf a demi 
accblbration (2500-3500 t/m) pendant 2 heures. 
Aprbs 2 heures de rodage, le moteur peut 
fonctionner A n'importe quel rkgime, toutefois le 
fonctionnement soutenu A pleine accblkration est 
A dkconseiller pendant les 8 heures suivantes. 
Mblanger l'essence A l'huile pendant la pbriode de 
rodage dans la proportion de 4% comme indiqub 
dans le tableau ci-dessous. 

Melange de Rodage (A 4%) 
-- - - - - - -- 

2-Cycle 

Autres Huiles Pour le pourcentage, utiliser la proportion 
Acceptables 25: 1 comme ci-dessus. 

MELANGE APRES RODAGE 

Aprbs le rbdage du moteur, utiliser un mklange. A 
2% comme indiqui! dans le tableau ci-dessous. 

Melange Aprhs Rodage (A 2%) 

Quantitk 

;-cycle par tranche 
outboard o g  de 20 litres 

d'essence 

15 onces Imp. 
d'huile par 
tranche de 5 
gallons Imp. 
d'essence 

Quantitk 
(Gallons US) 

12 onces US 
d'huile par 
tranche de 5 
gallons US 
d'essence 

Autres Huiles Pour le pourcentage, suivre les 
Acceptable8 recommandations du fabricant d'huile 

(ne pas excCder 50:l) 



PROCEDE CORRECT POUR PR~PARER LE 
M~LANGE 

ATTENTION: Observer des rhgles de 
securite, partlculihrement en bvitant de 
fumer. Faire ie melange B I'exterieur ou 
au moins dans un local bien aere. 

Mklanger directement le combustible dans le 
rkservoir. Mesurer avec precaution les quantites 
d'huile et d'essence ii mklanger. Verser une petite 
quantitk d'essence dans le rkservoir (Figure 4) et 
ajouter ti peu prhs la mCme quantitk d'huile. 

Mklanger trhs complhtement en agitant ou en 
secouant vigoureusement; ajouter ensuite le reste 
de l'huile et de l'essence et agiter encore. La 
propretb est de toute premihre importance lors de 
la prkparation des mklanges, car m&me de toutes 
petites particules ktranghres peuvent causer une 
panne de carbur ation. 

IMPORTANT: Utiliser toujours de I'essence 
fraiche. En reposant, I'essence forme une cer- 
taine gomme et des depots de vernis et en 
sejournant longtemps dans un reservoir, cela 

peut causer des troubles de carburation et 
I'encrassement des bougies. 

IMPORTANCE B'UTILISER LES MEMES 
PRODUlTS POUR LE MELANGE 

Le rkglage du ralenti du carburateur est sensible 
aux variations des mblanges de carburant 
rksultant de l'emploi d'essences et d'huiles 
diffkentes, ou bien d'un dosage incorrect ou in- 
suffisamment mklangb. Ceci peut entrainer de 
frkquents rhglages du ralenti du carburateur. 
Soyez donc conskquents et prkparez chaque lot de 
carburant exactement de la m6me manibre que le 
lot preckdent. 

IMPORTANT: Si I'on ne realise pas le melange 
avec suffisamment d'huile, selon les prescrip- 
tions, de graves avaries peuvent resulter dans le 
moteur B la suite d'une lubrification insuffisante. 
Si, au contraire, on ajoute plus d'huile que la 
proportion recommandee, i1 faut s'attendre B 
I'encrassement des bougies, une carburation 
Inegale, de la fumee et une accumulation de 
calamine plus rapide que la normale. 



MANOEUVRES 

DESCRIPTION DES ELEMENTS 
DE COMMANDE (Figure 6) 

1. "a". Touche de point mort: kvite l'engagement 
accidentel de l'inverseur et de l'accklkration. 
La touche de point mort doit &re enfoncee 
pour pouvoir actionner le levier de commande 
de la  position point mort vers I'inversion. Une 
fois que le levier a dkpassi! la  position "point 
mort", la touche de point mort reste enfoncee 
jusqu'8 ce que le levier soit ramen6 en position 
"point mort". 

2. "b". Levier de commande: actionne l'inversion 
de marche et I'acckl6ration. Actionner toujours 
l'inverseur avec fermetk, d'un geste rapide. Les 
40 premiers degrks de parcours du levier per- 
mettent d'enclencher la  marche avant  et la 
marche arrikre. Le reste de s a  course actionne 
l'accklkration. NE PAS essayer d'enclencher 
l'inverseur en marche avant  ou arrikre lorsque 
le moteur est B l'arr6t. E n  forcant le levier avec 
le moteur a l'amet, vous risquez d'endom- 
mager le mkcanisme d'inversion de marche. 

3. "c". Bouton d'accklkration separke: permet 
d'accklkrer le moteur sans  actionner l'inverseur 
de marche, en dkverrouillant le mkcanisme 
d'inversion du levier de commande. Le bouton 
d'accklkration skparke doit Btre enfonce unique- 
ment lorsque le levier de commande est a u  
point mort et ne sert que pour assister le 
depart du moteur. 

4. "d". Contact/Starter: remplit 4 fonctions: (1) 
arrgte le moteur en position "OFF", (2) met le 
contact, en position "ON", (3) actionne le 
dkmarreur pour dkmamer le moteur, (4)  ac- 
tionne le starter des carburateurs. 

M E  I I (FRENCH 5 )  

5. "e". Clk de contacteur de s6curiti.: lorsqu'elle 
est utiliske en conjonction avec le contacteur 
d'arret de skcuriti! et munie d'une longueur de 
corde approprike (pour une rksistance mini- 
mum de 45 kgs) (100 lbs) fixke a u  pilote, elle 
stoppera le moteur si  le pilote n 'a plus accks a u  
volant et au levier de commande. Le con- 
tacteur de sbcuritt? de pilotage NE DOIT ETRE 
UTILISE pour arrete le moteur en usage 
normal. 



@ Boitier de Commande 

a Touche de  Point Mort 
b Levier de  Cornmande 
c Bouton d'Acc81Cration SBparke 
d Contact/Starter 
e Clk su r  Contacteur de SBcuritC 
f Reglage d e  la Vis de  Detente 
g Vis de  Friction du Levier de Commande 
h Receptacle de  la Prise d e  TachymBtre/ 

Indicateur de Trim 
i Boutons de  Commande du Power  Trim 
j Bouton de Kelevwge pour Remorquage 

IMPORTANT: Le contacteur de securite peut 
gtre recontacte avec o u  sans la cle de securite 
pour redemarrer le moteur. Pour recontacter le 
contacteur sans cle, repousser simplement le 
contacteur vers le haut. Pour reinstaller la cle de 
securite, le contacteur etant en position relevee, 
abaisser le contacteur (a I'aide de la cle o u  d u  
contacteur) comme en Figure 7. Positionner la 
cle sur le contacteur et relever celui-ci. 

7 Descendre le Contacteur d'Arr6t de O Securite vers le Bas 



"f'. Vis de reglage de detente: augmente ou 
diminue l'effort necessaire pour actionner le 
levier de commande dans un sens ou dans 
l'autre de la  position "point mort". Pour 
augrnenter l'effort, visser la  vis de detente 
(dans le sens des aiguilles d'une montre). Pour 
diminuer l'effort, devaisser l a  vis (dans le sens 
contraire des aiguilles d'une montre). NE PAS 
devisser complBtement la  vis de detente. 

"g". Vis de commande de friction: une vis de 
reglage du levier de commande maintient le 
regime du moteur sans  avoir 9 retenir le levier 
de commande. Pour augmenter la  friction sur 
le levier de commande, visser la  vis de friction 
(dans le sens des aiguilles d'une montre). Pour 
diminuer la friction sur le levier de com- 
mande, devisser la vis de friction (dans le sens 
contraire des aiguilles d'une montre). NE PAS 
devisser complBtement l a  vis de friction. 

"h". Receptacle tachym&tr&indicateur de trim: 
Prise pour connecter le faisceau du tachy- 
mBtre et de l'indicateur de trim. 

'5" - Contacteur de commande du trim. Ce 
contacteur sert B actionner le moteur de la 
pompe Power Trim et relever o u  descendre le 
moteur. Pour relever le moteur, appuyer (up) 
sur le contacteur supkrieur; pour abaisser le 
moteur, appuyer sur le bouton infkrieur. 

10. "j" - Bouton de relevage pour remorquage: 
utilisi. pour relever complktement l'embase 
pendant le remorquage et l'kchouage, ou pour 
la relever partiellement en eau peu profonde. 

VERIFICATIONS A EFFECTUER 
AVANT LE DEPART 

AVERTISSEMENT DE SECURITE: 
S'assurer que le bateau est soigneuse- 
ment amarre et que I'espace en avant et 
en arrkre du bateau est blen degage 
avant de demarrer le moteur. 

Avant chaque depart du moteur, l a  liste des oper- 
ations suivantes devra &re effectuke, et 5 chaque 
fois que le bateau sera utilise. Ces conseils 
devront 6tre retenus et utilises A chaque 
demarrage. 

P. Verifier qu'il n'existe pas de fuites aux tuyau- 
teries et raccordements d'essence. Ouvrir le 
robinet d'essence si le bateau en est equip& 

2. Verifier si  le rkservoir contient suffisamment 
de carburant. 

3. Verifier si les raccordements A l a  batterie, e t  
les autres connexions Blectriques sont con- 
venables. 



4. Verifier si la  direction fonctionne aisement. 
Soyez attentif 21 tout changement dans le 
fonctionnement de l a  direction. 

AVERTISSEMENT DE SECURITE: La 
verification ou I'entretlen du systeme de 
direction sera necessaire si I'on constate 
u n  accrolssement de I'effort pour 
actionner le volant, ou si, lors des 
virages, ['on constate un jeu anormal ou 
des bruits inhabltuels. Si I'on constate 
I'une de ces anomalies NE PAS AT- 
TENDRE, con tac te r  vo t re  agen t  
immediatement. Avant toute reparation, 
naviguer avec precaution, & faible vite'sse. 

5. Vkrifier que le levier de commande est en ktat. 
6. Vkrifier le fonctionnement de l'inverseur de 

marche et de l'accklkration en s'assurant que 
tout est en ordre de marche. Soyez attentif A 
tous jeux inhabituels, gommages ou coin- 
cements, et si l'on constate quoi que ce soit, 
suivre les instructions de 1' "Avertissement de 
SecuritC" . prkcedent. Ne vkrifier le fonction- 
nement de l'inversion de marche que lorsque le 
moteur est en marche. (Se reporter A la  

prockdure pour le dkmarrage, ci-aprks, avant  
de continuer). 

DEMARRAGE ELECTRIQUEIINVERSION 

1. S'assurer que les cables de commande a dis- 
tance sonl bien fixes. Vkrifier l a  fixation de 
l'accouplement de la  direction. 

2. Placer les cables, positif rouge (+) et nCgatif 
noir (-) dans la  gaine exterieure du faisceau 
electrique du boitier de commande A distance. 
Brancher l a  prise du faisceau 6lectrique du 
boitier de commande sur celle du faisceau 
Clectrique du moteur. 

ATTENTION: Maintenir toujours une 
batterie ayant une capacite de reserve de 
100 minutes pour les modeles B demarrage 
6lectrique. Brancher le ciible rouge au plot 
positif (+) de la batterie. On risquerait de 
detruire le redresseur si I'on ne respectait 
pas les polarit6s. Si une batterie scellt5e ou 
ne necessitant pas d'entretien est utilisee, 
un r6gulateur de voltage DOlT equiper le 
moteur (consulter votre Agent). 



3. Rrancher les c5bles a la batterie, installer les 
papillons et serrer soigneusement afin d'etablir 
un bon contact avec les bornes de la batterie. 
Le cAble rouge du faisceau correspond au plot 
positif (+) de la batterie et le c5ble noir a u  plot 
negatif (-). Ile temps en temps enduire les plots 
de graisse pour kviter la sulfatation. 

4. Remplir suffisamment le reservoir de melange 
et fixer celui-ci dans le bateau. 

5. Brancher l a  tuyauterie au rkservoir d'essence 
et au moteur en emboitant le raccord rapide 
dans  le connecteur et en tournant d'1/8 de tour 
dans le sens des aiguilles d'une montre. 
(Figure 4) 

6.  Ouvrir la vis de mise a l'air libre sur le 
bouchon du rkservoir d'essence. (Figure 4) 

7. Corn primer la  poire d ' amor~age  plusieurs fois, 
jusqu'g ce qu'elle devienne ferme. (Figure 8) 

ATTENTION: NE PAS tenter de demar- 
rer le moteur avant la mise B I'eau du ba- 
teau. NE PAS faire fonctionner le mo- 
teur hors de I'eau sous peine d'endom- 
mager la turbine de pompe A eau, 

AVERTISSEMENT DE SECURITE: 
S'assurer que le hors bord est au "POINT 
MORT" avant de demarrer le moteur 
electriquement ou manuellement. Si I'on 
met le moteur en marche alors qu'il est 
en prise, les occupants peuvent Qtre 
ejectes du  bateau. 

- 

Amor~age du systeme 
d'alimentation 



8. Placer le levier de commande au point mort 
(Figure 6 ) .  

9. 51 lr  rnoteul r\t f rod ,  appuyer sui le bouton de 
dPbrnyage de la commande h distance. Enfoncer 
la banette de point mort et actionner le levle~ 
cle commande vers l'avant jusqu'h la detente du 
pomt de ralent~ (sur les modkles 50160 CV 
unlquement, avancei le levier de commande h 
mi-chemin du conti8le des gaz) et relkher le 
bouton d'accklkration dklorayable (ce bouton 
1 ertera enfonck). Ceci dkverr ouille le mkcanisme 
d'inversion de 1'acri.lPration et permet le 
dkma~i  age du moteur en rPgime acci.lh6. 

S'assurer que le bateau est soigneuse- 
ment amarre ou que I'espace B I'avant et 
h I'arrikre du bateau, est blen degage, 

ATTENTION: Le demarreur peut 6tre 
serieusement endornmage s'il est utilise 

( de faqon continue. NE PAS I'actionner 1 

plus de 20 secondes. Le laisser refroidir 
pendant 2 minutes, entre deux essais de 
demarrage. 

IMPORTANT: Le circuit de demarrage de cet 
hors-bord est p r o t e e  par un fusible de 20 A. Si le 
demarreur ne fonctionne pas, vbrifiez le fusible. Si 
re fusible a fondu, cherchez la raison de la 
surcharge et corrigez-la avant de remplacer le 
fusible. Un fusible de rechange est place avec la 
corde de demarrage de secours dans une pochette 
a I'interieur du  capot. 

10. Tourner l a  cle de contact jusqu'en position de 
demarrage "Start7'. Si necessaire, actionner le 
starter en appayant sur la cle de contact. Dks 
que le moteur tourne, relacher la  cle de contact 
et laisser celle-ci revenir a s a  position de 
marche "Run". NE PAS laisser le moteur 
depasser 2500 t /m. Ramener le levier afin de 
diminuer le regime. 

11. Si le moteur cafouille apks demarrage, action- 
ner momentanement le starter en appuyant 
sur le cl6 de contact. 

12. Des que le moteur tourne, laisser celui-ci cha- 
uffer pendant une ou deux minutes (sans 
exceder 2500 t/m). Dks que le moteur atteint sa  
tempkrature normale de fonctionnement, 
ramener le levier de commande en position de 
point mort. Lorsque le levier sera au point 
mort, l a  touche de point mort reprendra sa  



position, verrouillant ainsi le levier de com- PROCEDURE DE DEMARRAGE MANUEL 
mande au point mort. Le bouton de demarrage 
9 froid reprendra kgalement s a  position, per- 1. Effectuer les operations du chapitre precedent 
mettant a nouveau le fonctionnement normal "D6marrage Electrique/Inversion" des para- 
de I'inversion et de l'acceleration. graphes 1 B 9. 

ATTENTION:  Lorsque l e  levier 
d'inversion de marche est positionne en 
marche arriere, le relevage de I'embase 
est verrouille. Un choc avec un obstacle 
immerge pourrait endommager le tab- 
leau arriere, surtout lorsque le bateau ef- 
fectue une marche arriere. Effectuer la 
marche arriere avec precaution, en s'as- 
surant qu'il n'y a aucun obstacle sous 
I'eau. Ne pas effectuer de marche arriere 
B grande vitesse. 

13. Enfoncer l a  touche de point mort et actionner 
l'inversion d'un mouvement ferme et rapide 
(En marche avant ou marche arrikre, selon la 
demande). NE PAS malmener les pignons 
pendant l'engagement. Aproximativement, les 
premiers 40 degrks de course du levier action- 
nent I'inersion en marche avant  ou marche 
arrikre a u  depart de l a  position "point mort". 
Le reste de la  course du levier de commande 
actionne I'acckl~ration du moteur. 

2. Pour un demarrage manuel hventuel des 
modkles klectriques, dkposer le capotage 
comme dkcrit au  chapitre suivant "Reglages et 
entretien". 

3. Pour les modPles i.lectriques, plater la <I6 de 
contact en position rnarche. Pour les rnodi.les 
35 et 45, placer le contacleur marchelarrCt en 
position "marche". 

4. Si le moteur est froid, accklkrcr et tire1 le starter 
(en haut pour les mod&les 60, 50 et 45, Figures 
9 et 10, ou en tournant le bouton vers le haut 
pour le 35, Figure 11). Eviter l'ernploi du starter 
lorsqw Ie moteur cst t haud. 

5. Pour effectuer un demarrage auxiliaire sans  
lanceur, dbposer le lanceur au dessus du volant 
(l'emplacement du volant est indiquit en Figure 
12). 



6. Sur les modkles a demarrage klectrique et 10 Starter Manuel - 45 Electrique 
modkles manuels en dkmarrage auxiliaire, O (Fonctionnement du starter manuel 
engager l'extremite de la corde de -.. lanceur du 50/60 similaire) 
(logee d a m  une poche en plastique a I'interieur 
de la porte avant du capot des modeles 
klectriques, pour les modkles manuels, utiliser 
la corde du lanceur) dans l'une des encoches de 
la plaque du volant, et enrouler la  corde autour 
du volant comme en Figure 12. 

9 Fonctionnement du Starter Manuel - ' Demarrage Manuel 45 - en haut - 
demarrage en bas - arri3t a Levier de starter "Fermb" (tire) 



-- -. - 
AVERTISSEMENT DE SECURITE: Une 
grande precaution doit &re observee en 
cas de demarrage urgent. NE PAS 
essayer de replacer le capot apres le 
demarrage. Se tenir loin d u  volant. 
Aucun vetement flottant NE DOlT ETRE 
a la  portee d u  moteur dans ces condi- 
tions. Revenir a terre pour &re depanne. 

-- 

Saisir la poignke fermement et tirer d'un coup 
sec et vigoureux. (Figure 12) Si le moteur n'est 
pas parti la  deuxikme fois, repousser le starter 
et tirer le lanceur de nouveau. Dks que le 
moteur demarre, repousser completement le 
starter apres un bref rechauffement. En  utili- 
sation norrnale, toujours laisser le starter 
repousse. 

8. Sur les modkles electriques, en demarrage 
manuel auxiliaire, replacer l a  corde de lanceur 
dans  la poche en plastique. 

@ DBrnarrage Manuel - 50160 
(45 et 35 Electriques dans 
I'encadrement) 



Sur les modeles avec lanceur automatique, une 
bonne technique de dkmarrage permettra une 
longue vie 2i la corde et au mecanisme du 
lanceur. Saisir la poignee fermement, tirer 
lentement jusqu'a ce que l'on sente l'enclenche- 
ment du mkcanisme du lanceur; tirer ensuite 
d'un coup sec et vigoureux. NE PAS rekcher 
la poignee brusquement, l a  ramener lentement 
jusqu'a enroulement complet. Le mkcanisme 
du lanceur est prkvu afin qu'il ne puisse pas 
s'enclencher pendant le retour a l'enroulement. 

ARRET DU MOTEUR 

AVERTISSEMENT DE SECURITE: NE PAS 
debrancher le faisceau blectrique pendant 
!a marche. Le moteur continuerait ii 
tourner et il pourrait aussi &re mis en 
marche si le faisceau de clbles 6lectriques 
6tait d6branche. Lors de I'entretien des 
bougies, enlever toutes les connexions 
des bougies. 

AVERTISSEMENT DE SECURITE: Si le 
moteur ne doit pas fonctionner pendant 
un certain temps, s'il doit 6tre depose du 
bateau, ou s'il doit 6tre rnis en position 
de relevage, il est recommande de 
pratiquer comrne suit pour vider la cuve 
du  carburateur afin d'eviter la formation 
de gomme dans le carburateur pendant 
I'hivernage: 

1. Deconnecter le tuyau d'arrivee 
d'essence. 

2. Mettre le moteur au ralenti jusqu'a ce 
qu'il s'arrete de lui-meme, ce qui 
indique que le carburateur est vide. 

3. Tourner la cle du demarreur sur 
"OFF" (contacteur d'arr6t "OFF" sur 
le boitier de commande manuel). 

4. Sur  les  rnodeles e l ec t r i ques ,  
deconnecter le cable positif (+) de la 
batterie pour eviter tout depart 
accidentel ou court-circuit. 



Si le moteur doit $re stoppe seulement quelques 
instants, mettre le levier d'inversion au  point 
mort, le moteur tournant au  ralenti, placer l a  cle 
de contact en position "arret" pour les modkles 
Blectriques, ou inverser le contacteur marchelarrgt 
pour les modkles manuels avec boitier de com- 
mande. ArrEter le moteur des modkles manuels 
(sans boitier de commande) en appuyant sur le 
houton "stop" fix6 sur l a  cuvette de c a r h a g e .  
(Figure 13) 

@ Bouton d1arr6t - Demarrage Manuel 
45-35 

M E  21 ( F K E N C I I  5 )  

INVERSION DE MARCHE 
Manoeuvrer l a  poignee de commande fermement 
et rayidement. Approximativement les premiers 
40" de l a  rotation de l a  poign6e de commande . . . 
en avant et en arriere . . . agissent sur le changc- 
ment de marche. Le reste de la course commande 
I'acc6leration. (Figure 10) 

IMPORTANT: Une manoeuvre sans brutalite du 
boitier de commande monolevier assurera le 
meilleur resultat. 

FONCTIONNEMENT AVEC BARRE FRANCHE 

CONSIGNE DE SECURITE: AVANT de 
lancer le moteur, le levier d'inversement 
DOlT se trouver sur la position "Nu 
(point mort). 

1. Amenez le levier d'inversement sur la position 
'LN" (point mort). 

2. Faites tourner la poignke mobile de la barre 
frarlche jusqu'a ce que l'inscription "START" 
qui se trouve sur celle-ci vienne se placer en face 
de la fleche reproduite sur la barre. 

3.  Lancez le moteur. 
4. Une fois le moteur en rnarche, faites tourner la 

poignke jusqu'a la position "IDLE" (ralenti) 
avant d'engager la rnarche avant ou la rnarche 
arriere. 



ATTENTION: N'ENGAGEZ PAS la 
marche avant ni la marche arrihre lorsque 
la poignee mobile ne se trouve pas sur la 
position de ralenti ("IDLE") (Figure 
14). N'ENGAGEZ PAS la marche arrihre 
(inscription "R") lorsque le moteur est 
a 11arri5t, sous peine d'endommager le 
mecanisme d'inversion de marche, 

5 .  Amenez le levier d'inversement en position de 
marche avant ou de  marche arriere. 

6. Pour m e t e r  le moteur, ramenez la poignie 
nlobile sur la position de ralenti ("IDLE") puis, 
sur les moteurs a cornmande manuelle, en- 
foncez le bouton d'arrGt (qui se trouve sur la 
cuvette); sur les moteurs A cornmande klectrique, 

Poignee mobile sur la position 
de ralenti 

tournez la cl i  de contact sur la position "OFF" 
(arrGt) de I'interrupteur de  dimarrage. 

INTERRUPTEUR D'ALLUMAGE PAR SYSTEME 
DE RIDE (Modhles 35 et 45 Avec Barre de Direction) 

L'interrupteur d'allumage par systerne de  ride est un  
interrupteur normal "RunIOff' (fonctionnementl 
arret) de moteur pour modeles a dimarrage manuel. 
Pour faire demarrer un modkle manuel ou electrique, 
le commutateur bistable sur la barre franche doit se 
trouver en position "Run". Lorsque le systeme de  
ride de l'interrupteur d'allumage (Fig. 15) est 
utilise avec I'interrupteur d'allumage et  est connect6 
au pilote, il arrCte le moteur si le pilote n'a plus 
acces a la barre de direction. 

Pour arreter le moteur: 

1. Remettre la poignie de la barre en position 
"IDLE" (ralenti). 

2. Dans le modele a demarrage manuel, abaisser le 
commutateur bistable en position "Off". 
(Fig. 16) 

REMARQUE: Lorsque le rnoteur tourne normale- 
ment, l'attache du systeme de  ride reste fixke dans 
le boitier de l'interrupteur quelle que soit la position 
du commutateur bistable. (Fig. 17) 



3. Dans un tnodele a dkmarrage electrique, tourner 
la cle sur I'interrupteur d'allumage et du  starter, 
montk sur le tableau, en position "Off'. 

Si l'attache du systkrne de ride se d6tache du boitier 
de l'interrupteur, il convient de Ia rkinstaller de la 
~nanikre suivante : introduire l'attache dans le boitier 
et pousser vers le haut pour loger l'attache derr ike 
les deux doigts de retenue. (Fig. 1 7) 

- - 
a Interrupteur en Position "Off' 

a Attache du S y ~ t e ~ n e  de Ride Installee 
h Syctetne de Ride de l'lnterr~rpte~~r d'Allumage 

21 (FRE V( I 1  i) 



a Interruptcur en Position "Off'  
b Attache tlu Systeme de Ride Fixbe D a n s  le 

Uoitier tie I'lnterrrrpteur 

DERIVE REGLABLE EN ZINC 

Chaque fois que deux ou plusieurs metaux 
differents sont immerges dans une solution con- 
ductrice comme l'eau salee, polluee ou de grande 
teneur minerale, un courant eectrique s'etahlit 
entre les metaux, provoyuant "une corrosion gal- 
vanique". Cette deterioration attaque n'importe 
lequel des metaux ayant le moins de rksistance a 
la corrosion, exigeant par la suite leur rem- 
placement. (Par exemple l'aluminium du carter de 
I'embase se deteriore plus rapidement lorsque l'on 
utilise des helices en acier inoxydable). Pour pro- 
teger les surfaces immergees, la derive sacri- 
ficatoire (fabriquee en alliage de zinc qui se 
sacrifie, Figure 18) permet de limiter la corrosion. 
1,'krosion de la surface de la  derive en eau s a k e  
necessite une verification et un remplacement 
pkriodiques. NE PAS peindre ou enduire l a  derive 
d'un produit protecteur, sous peine de neutraliser 
son efficacitee. 



@ DCrive Reglsble en Zinc 

a Bouchon 
b Dfrive Rcglable 

La dkrive en zinc equilibre "le couple de la 
direction" afin que l'effort requis au  volant de 
direction soit identique dans chaque sens. (Figure 
18) Si le bateau tourne plus a i s h e n t  a gauche, 
arrBter le moteur, retirer le bouchon de l'orifice 
d'acc8s A la  vis de la derive, sur la  colonne d'em- 

base (Figure 18), desserrer la vis et tourncr l 'arrite 
arriere de l a  derive vers la gauche, en regardant le 
moteur de l'arriiire du bateau. Resserrer l a  vis et 
replacer le bouchon. Inverser le processus si le 
bateau tourne plus aiskment a droite. 

FONCTIONNEMENT DU POWER TRIM 
(Modkles en &ant bquipbs) 

AVERTISSEMENT DE SECURITE: II est 
toujours recommandb de tenir le volant 
fermement pendant I'accelbration, la 
d6cblbration et le reglage de I'assiette du 
bateau. Lorsqu'on atteint la vitesse de 
croisikre, I'inclinaison du hors-bord devra 
Otre modifibe afin d'obtenir une direction 
bquilibrk. En modifiant I'inclinaison du 
hors-bord, le couple de direction variera 
dans un sens ou dans I'autre jusqu'8 ce 
que I'on obtienne le point d'bquilibre. Si le 
hors-bord est relevb au-del8 du point 
d'bquilibre, le volant aura tendance 8 tirer 
dans le sens opposb. Une inclinaison trop 
importante du hors-bord faite audel8 du 
point d'bquilibre de direction aura pour 
rbsultat d'augmenter le couple de direction 
et, dans la plupart des cas, de diminuer la 
~erformance du bateau. 



IMPORTANT: Le Systeme irlectrique Power 
Trim est protege par un fusible de 90 A et un 
fusible de 20 A (tous deux months sur la pompe 
Power Trim, Figure 19). En cas de panne du 
oysthme Blectrique Power Trim, verifiez les 
fusibles. Si I'un des fusibles a fondu, il est 
nhcessaire de dhtecter la cause de la surcharge 
et d'y remedier avant de rempiacer le fusible. 

Commande de i'inciinaison 

NOTE: Le levier de commande est 6quip6 d'un 
contacteur de commande de trim (qui est utilis6 
pour relever ou descendre I'embase lorsque le 
moteur est en marche) et un bouton pour le 
remorquage (qui est utilis6 pour relever l'embase 
en eau peu profonde, pour la mise B I'eau, 
I'echouage ou le remorquage) (Figure 6). Le 
contacteur de commande du trim et le bouton pour 
le remorquage actionnent le moteur de la pompe 
de relevage hydraulique qui  envoie la pression au 
travers des tuyauteries hydrauliques jusqu'aux 
c-ylindres de trim, perrnettant le relevage ou la 
descente du nloteur. 

ATTENTION: Si le moteur dolt fonctionner 
en eau peu profonde, alors qu'il a depasse 
la position de I'interrupteur limiteur 
d'inclinaison, observer ces prkautions: 

1. NE PAS faire fonctionner le moteur au 
dessus du regime de raienti. (Lorsque 
ie moteur depasse la position de I'inter- 
rupteur limiteur de I'inclinaison, le pivot 
de direction n'est plus guide dans les 
supports lateraux.) 

2. Verifier que le nlveau de I'eau est bien 
au dessus de la prise d'eau de I'embase 
(si le niveau descendalt en dessous 
de la prise d'eau, il s'ensuivrait un 
endommagement provoque par la 
surchauffe ou une dtSt4rioration de la 
turbine de la pompe 8 eau). 

1. Pour relever le moteur, actionner le contacteur 
de commande d u  trim (Figure 6). (Lorsque l'on 
actionne ce contacteur, on peut relever le 
moteur jusqu'8 ce que le contacteur de limite 
d'inclinaison arrete la course de facon que 
I'embase ne dkpasse pas les supports latkraux.) 

NOTE: Si i'on continue d'appuyer sur Ie con- 
tacteur de descente ou le bouton de remorquage 
alors que le moteur est en butke, un contacteur 
de skcurit6 de surcharge se dkclenchera et le 
moteur de la pompe sJarri.tera. Pour 6viter le 
dbclenchement de ce contacteur, il est recom- 
mend6 de relkher le bouton qui est actionne 
di.s que le moteur est en but6e. Si le contacteur 



de skcuritk est dbcIenchb, NE PLUS actionner le 
contacteur ou le bouton pendant environ une 
minute. Aprks ce laps de temps, le contacteur se 
refermera automatiquement et la pompe pourra 
8tre actionnke B nouveau. 

Pour descendre le moteur, baisser le contacteur 
de cornmande dk relevage. (Figure 6) 

Pour relever le moteur au deli de la position 
d'arr6t commandke par l'interrupteur limiteur 
d'inclinaison (pour une utilisation en eau peu 
profonde, kchouage sur la plage, mise i l'eau 
ou remorquage) appuyer sur le bouton 
remorquage "trailer". (Figure 6) 

Reactions Engendrees par le Moteur avec 
un Reglage d'Assiette Releve au Maximum 

Ceci fait relever la proue et augmente gknkrale- 
rnent la vitesse de pointe. 

Augmente le couple de direction i gauche. 

Accroit I'espace au dessus des objets immergks. 

En excks, peut faire tanguer le bateau et causer 
de la ventilation. 

Si l'embase est relevbe avec la prise d'eau 
(Figure 1) sortant du plan d'eau, cela risque de 
rkduire I'alimentation du circuit de refroidisse- 
ment et causer une skrieuse surchauffe. 

AVERTISSEMENT DE SECURITE: Un 
relevage trop important du moteur peut 
egalement reduire la stabilite sur certaines 
coques rapides. Pour corriger cette 
instabilite i'~ grande vitesse, reduire la 
vitesse GRADUELLEMENT et redescendre 
le moteur kgdsement avant de reprendre 
le fonctionnement B vive allure (une 
reduction rapide de la puissance 
occasionnera un changement subit du 
couple de la direction et pourra causer 
une instabilite momentanement accrue du 
bateau). 

Reactions Engendrees par le Moteur avec 
un Rbglage d'Assiette Releve au Minimum 

1. Amkliore le dkjaugeage, particulii.rement avec 
une lourde charge. 

2. Amkliore gknkralement la navigation en eau 
agitke. 

3. En excks, peut faire virer le bateau i gauche ou 
B droite (proue instable). 

4. Couple de direction plus important B droite (ou 
diminution du couple B gauche). 



5. Ambliore la vitesse en hydroplanage (en 
dbplapnt la broche d'inclinaison d'un trou vers @ Pompe Power Trim 

le tableau arrikre). 

vitesse excessive, avec une inclinaison 
insuffisante, provoquerait des reactions 
inopportunes et/ou une direction instable. 
Chaque bateau devra &re essay&, apres 
chaque reglage de la tige d'inclinaison, 
pour determiner son aptitude aux 
manoeuvres. (Repositionnement de la tige 
d'inclinaison Figure 2.) 

Basculement Manuel du Moteur 
Tourner le bouton du clapet de cornmande de 
dCrivation (Figure 19) de trois tours cornplets a 
gauche (dam le sens contraire des aiguilles d'une 
montre) afin de uouvoir basculer le moteur 
rnanuellement vers 1; haut ou le bas. 

ATTENTION: Avant de mettre le moteur 
en marche, le clapet de commande man- 
uelle dolt &re remis B sa position de 
tonctionnement afin que le verroulllage de 
la marche arriere soit operant; tourner le 
bouton de commande completement B 
droite (dans le sens des aiguilles d'une 
montre). 

a Vis de rnise B l'air libre d Fusible de 20 A 
b Vis de rernplissage e Fusible de 90 A 
c Bouton de commande 
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~aglage de I'lnterrupteur Limiteur d'lnclinaison 

L'inclinaison du  moteur peut Etre c0mmandt.e vers 
le haut ou  le bas pendant la navigation, sous une 
grande pousske, en utilisant les boutons de montke 
et descente. (Figure 6) Ces boutons sont branchks 
de faqm que I'interrupteur limiteur d'inclinaison 
puisse arreter le fonctionnement de la pompe 
hydraulique lorsque le moteur est encore entre les 
supports latkraux pour kviter la rupture. Rkgler, si 
necessaire, I'interrupteur limiteur d'inclinaison 
comme ci-aprks: 
I ,  Appuyer sur le bouton de n1ontt.e jusqu9B ce 

que la polnpe hydraulique s'arrete. Le hors- 
bord ne devra pas dkpasser le dernier orifice de 
la broche de butPe d'inclinaison des supports 
lathaux. 

2. Dkternliner la position que le moteur a prise en 
soulevant I'embase pour rattraper le jeu des 
cylindres hydrauliques et tenter d'installer la 
broche de butke d'inclinaison dans le dernier 
orifice. Le rkglage est correct si l'on peut 
introduire compli.tement la broche de but6e 
d'inclinaison dans le dernier orifice. Si les tiges 
des pistons se rktractent dans les cylindres plus 
de 3 mm (1/8") lorsque l'on souEve I'embase, 
on  devra purger l'air du syst6me hydraulique ( B  
faire effectuer par un agent agri.6). 

3. Si le rnoteur dkpasse le dernier orifice de la 
broche du butke d'inclinaison des supports 

latkraux, ou ne remonte pas suffisamment 
(comme dkcrit d a m  le paragraphe prkcbdent), 
desserrer la vis de I'interrupteur limiteui 
d'inclinaison et rbgler 1'Pcrou sur I'interrupteur. 
Tour ner I'kc~ ou B gauche (dans le sens t ontraire 
des aiguilles d'une mantre) si Ir moteur clkpasse 
1e dernier orifice des supports latbratlx, ou 
tourner I'kcrou B droite (dam le sens des 
aiguilles d'une montie), si le mowur ne remonte 
pas suffisamment. 

4. Rkpkter les opkrations des paragraphes 2 et 3 
jusqu'au rkglage correct. Resserrer la vis de 
I'interrupteur limiteur d'inclinaison. 

V6rification du Niveau d'huile 
Vkrifier p6riodiquement le niveau d'huile du 
syst6me hydraulique comrne suit: 
1. Remonter le moteur compli.tement avec la 

pompe. 
2. Retirer la vis de I'orifice de remplissage de la 

pompe Power Trim. (Figure 19) Remplir 
jusqu'au niveau du filetage du  fond avec une 
huile automobile d'excellente qualitk SAE 
10W30 ou 10W40. NE PAS trop remplir. 
NOTA: En pays tropicaux, on peut employer 
une huile de viscositk SAE 30. 

3. Rkinstaller la vis de I'orifice de remplissage et 
ramener le moteur B sa position normale de 
fonctionnement. 



CAVITATION ET VENTILATION 

L;a cavitation survient lorsque le flux d'eau ne peut 
epouser le contour d'un objet se dhpla~ant  B vive 
allure sous I'eau comme une embase ou  une helice. 
La pression de I'eau tombe tellement qu'une 
vaporisation "bouillonnement" survient. Cette 
vaporisation provoque l'emballement de l'hhlice 
sans effet moteur, rkduisant la vitesse du  bateau. En 
plus, la eapeux se recondense en liquide, hrodant la 
surface du carter de pignonnerie ou  de l'hklice. On 
appelle cette krosion "brfilure de cavitation" 
iaquelle peut endommager st?rieusement le carter 
de pignonnerie ou l'hklice. Les principales causes 
provoquant la cavitation sont les suivantes: 

H6licc d'un pas inapproprik. 

Pale d'hklice tordue ou quille endommanghe. 

Importantes aspkritks accidentelles ou bords A 
vives arretes des pales de I'helice ou du carter de 
pignonnerie. 

IIerbes aquatiques ou autres debris s'engageant 
sur 1'hi.lice ou le carter de pignonnerie. On 
peut s'en dkbarrasser en faisant une brusque 
marche arriere. 

La ventilation est causke par une certaine quantitP 
d'air ou de gaz d'kchappement qui  se forme dans 

l'hklice, provoquant son emballement tout en 
rkduisant la vitesse du bateau comme en cavitation. 
Alors qu'un peu de ventilation facilite une 
accklkration rapide, une ventilation excessive est 
g h a n t e  et peut &re provoquke par les causes 
suivan tes: 
1. Un moteur fix6 trop haut sur le tableau arri6re. 

2. Une inclinaison trop importante du moteur. 

3. La perte du cBne de diffusion de l'hklice. 

4. L'hPlice ou  le carter de pignonnerie endom- 
mag6 et laissant sortir l 'khappement entre ces 
deux pieces. 

FONCTIONNEMENT EN EAU PEU PROFONDE 

ATTENTION: Lorsque  l e  lev ier  
d'inversion de marche est au point mort 
(neutral) ou en marche arrikre (reverse), 
I'embase est bloquee dans sa position 
normale de fonctionnement. Le poids 
d'un choc pourralt causer la rupture du 
tableau, surtout lorsque le bateau est en 
traln de reculer. Navlguer avec prudence 
lorsque I'on se trouve en marche arrikre 
et faire trks attention aux obstacles se 
trouvant sous I'eau. Ne pas accelerer le 
moteur jusqu'8 un regime eleve. 



FONCTIONNEMENT EN EAU DE MER 
Avant toute opkration en eau salke, il est recom- 
mandb de dkposer le capot et de vaporiser sur la  
t6te motrice le produit anti-corrosion et anti- 
rouille. 

1. Ne pas faire fonctionner le moteur si la  tige de 
verrouillage n'est pas en place. 

2. Ne pas essayer de passer en marche arrikre 
"Reverse" si le moteur ne fonctionne pas. Le 
crabot du pignon de marche arrikre peut ne 
pas &re exactement en place pour permettre 
l'engagement avec le crabot d'inversion. 
Forcer le levier d'inversion dans  ces con- 
ditions peut fausser ou endommager le 
mkcanisme d'inversion. 

3. Ne pas faire fonctionner le moteur avec 
l'embase hors de l'eau. La prise d'eau (Figure 
1) doit 6tre complbtement immergke pour un 
refroidissement convenable du moteur. 

FONCTIONNEMENT DE LA POMPE A EAU 

rer le moteur avant la mise B I'eau du ba- 
teau. NE PAS faire fonctionner le mo- 
teur hors de I'eau sous peine d'endom- 

Le fonctionnement normal de la pompe a eau est 
rkvklk par un jet tbmoin d'eau visible, sortant d'un 
petit orifice situb A l'arrihre du capot, c6tk droit. 
(Figure 1) Si, a un moment quelconque au cours 
de la marche, ce jet d'eau s'interrompait, arr2ter le 
moteur irnmbdiatement, et vbrifier avec un fil de 
fer que le trou d'kcoulement n'est pas bouchk. S'il 
est obstrub et qu'on ne puisse le dkboucher avec le 
fil de fer, retirer le tuyau du tkmoin d'eau. Si, 
aprbs avoir essay6 de nettoyer, l'eau ne s'kcoule 
toujours pas, ne plus rien faire jusqu'a ce que la  
pompe a eau et le systkme de refroidissement 
aient kt6 vbrifiks. On s'expose 5 de sbrieux deggts 
dlis au  surchauffement en faisant tourner le 
moteur avec une pompe dkfectueuse ou un 
bouchon dans  le systhme de refroidissement. Le 
moteur doit h e  tonfii. ,i I'agrrit pour  &re vik~ifii. 
et repal 6. 

COMMENT RETIRER LE MOTEUR DU BATEAU 

Maintenir le moteur dans une position verticale, 
reposant sur s a  quille, jusqu'A ce que toute l'eau se 
soit kcoulbe de l'embase. Si le moteur est couch6 
sur le cat6 avec de l'eau encore dans  l'embase, une 
partie de cette eau peut pknktrer dans  le moteur et 
dans  les cylindres par les lumikres d'kchappe- 
ment et causer des dkggts. S'assurer que tous les 
trous d'bcoulement sont bien dkgagbs, de manikre 
A ce que l'eau puisse s'kcouler complktement. 



AVERTISSEMENT DE SECURITE: Avant 
toute verification ou reparation, les cables 
de batterie du modhle B demarrage 
eleetrique DOIVENT ETRE DEBRANCHES 
afin d'bviter les accidents corporels et 
materiels toujours possibles. 

DEPOSE DU CAPOT 
50160 

1. Enlever l a  porte avant en poussant le levier de 

verrouillage vers la prise d'essence, et le 
soulever jusqu'a ce que l a  charniere se degage 
de son point de pivot. (Figure 20) 

Dktacher les deux brides de serrage de la  
ceinture, et pousser vers l'exterieur les deux 
c 8 t b  du capot. Enlever le capot en le poussant 
vers l'arrikre et en le levant, pour le dkgager. 
(Figure 2 1 ) 

Normalement, toutes les pieces du moteur 
necessitant un rkglage sont maintenant 
accessibles. 



45 4. Normalement, toutes les pikces du moteur 
necessitant un rkglage sont maintenant 
accessi bles. 1. Enlever la  porte avant en appuyant sur le 

bouton et en tournant d'un quart de tour a 
droite, puis soulever jusqu'A ce que la  porte se 
d6gage de son point de pivot. (Figure 22) 

2. Dktacher les deux brides de serrage afin de 3 5 
dkposer la ceinture. 

I .  Retirer la pork avant en tournant le levier 
3. Deposer le capot supkrieur en faisant basculer sous la plaque, vers la  droite (lc positionne- 

le verrou situC sur l'avant du capot. (Figure 23) ment du levier est sirnilaire a la Figure 20). 

20 Depose de la Porte Avant - O 50hO 
@ ;;;;we du ~ a p o t  - DBpose de  la Porte Avant - 

1 
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23 Depose du Capot Superieur - 
35/45 

a Loquet 
b Filtre a essense 

2. D6verrouiller les crochets, afin d'enlever la  
ceinture du moteur (similaire i la Figure 21). 

3. Enlever le capot en soulevant et relgchant le 
loquet sur l a  partie avant supkrieure du capot 
(similaire a la Figure 23). 

Vis de RBglage du Melange de Ralenti - 0 50BO 

a Vis de RBglage du melange de ralenti 

Chaque carburateur (un carburateur sur le 35) est 
muni d'un gicleur fixe, seul un rkglage du mklange 
de ralenti est pldvu. (Figure 24 et 25) 



REGLAGE DE L A  RICHESSE DU RALENTl le moteur tourne rkguhkrement et reprenne du 
Le rkglage de la  richesse du ralenti ne doit pas rkgime. 
stre effectuk avec le levier d'inversion de marche 3. Continuer a tourner dans le m6me sens jusqu'a 
au point mort "Neutral", sinon le moteur ce que le melange devienne trop pauvre et que 
"bafouillera" et s'arrstera lors de l'enclenchement le moteur ralentisse et produise des rates. 
de la marche avant "Forward", par suite de 
l'absence de charge. Reglage du Ralenti et Filtre f i  

Essence du Moteur - 35 
Si le cal burateui est dC.rPgli. et que  le moteur ne 
p u t  plus Btie mis en marche, i l  faut fermei la vis 
de richesse (en tournant d a m  le sens des aiguilles 
d 'une rnontre) jusqu'h cc qu'elle lepose lkg6rernent 
sul son si;bge. IXvissel cnsuite d'un t o u ~ .  Eviter 
dc rerler folternrnt, afin de  ne pas risque1 
d'endommager la vis de ralenti o u  son siege. Ce 
I Pglage approximatif perinettra la mise en marche. 

AussitGt que le moteur dkmarre, le hisser chauffer 
pendant quelques minutes, puis rkaliser le rhglage 
dkfinitif comme suit: 

I. Laisser tourner le moteur a u  ralenti avec la 
marche avant enclenchke, ensuite tourner la  
vis de richesse dans le sens contraire des 
aiguilles d'une montre jusqu'a ce que le moteur 
commence 6 s 'engorger ou fonct ionne 
irrbgulihrement par suite d'un melange trop 
,: -1,- 

2. Tourner lentement l a  vis de richesse dans  le 
sens des aiguilles d'une montre jusqu'a ce que 

a Vis de Rkglage du melange de ralenti 
b Filtre a Essence du Moteur 



4. Reajuster la  vis de richesse a mi-chemin entre 
les rbglages de mklange riche et pauwe. 

5. Ne pas ajuster le ralenti plus qu'il n'est 
nkcessaire pour obtenir une marche au ralenti 
nonnalement regulikre. E n  cas de doute, il est 
prkfkrable que le mklange soit un peu trop 
riche plut6t que trop pauwe. 

ENTRETlEN DU FILTRE DU RESERVOIR 
D'ESSENCE (FIGURE 26) 

Debrancher le tuyau d'essence du rkservoir et 
enlever le tube d'aspiration du combustible en 
dkvissant les quatre vis situkes dans  le carter de 
branchement supkrieur. Le filtre, une fine crkpine, 
peut 8tre nettoyk en le r i n ~ a n t  dans de l'essence 
sans  plomb ou du kBroshne propre. 

AVERTISSEMENT DE SECURITE: Soyez 
prudents en nettoyant les blbments fil- 
trants carburant; I'essence est ex- 
tremement inflammable et les vapeurs tres 
exploslves dans certains cas. Toulours 
arrgter le moteur et ne pas fumer ou 
approcher de flamme dans la zone ou I'on 
opere. 

ENTRETIEN DU FILTRE A ESSENCE D U  
MOTEUR (FIGURE 25) 
1. Enlever le capot. 

@) Filtre h reservoir d'essence 

a Filtre a reservoir d'essence 



2. Sur le ou les carburateurs, enlever la  vis situ6e 
sur le dessus du couvercle du filtre. (Figure 25 
e t  23) 

3. Enlever le ou les couvercles du filtre. 

4. Vkrifier le ou les filtres, les tuyaux et les joints 
pour dkceler tout indice d'usure ou de fuite. 

5. Vider et nettoyer le ou les filtres. 

6. Replacer le ou les couvercles de filtre et serrer 
les vis. 

7. Replacer le capot. 
ENTRETIEN DE LA PRiSE DE L'INDICATEUR 
DE VITESSE 
1. Une des causes du  non fonctionnement de 

l'indicateur de vitesse peut etre I'obstruction de 
la prise d'eau (voir Figure 1). Nettoyez la prise 
d7eau a I'aide d'un morceau de fil de fer ou a 
l'air comprimk. Si vous voulez la nettoyer l'air 
comprimb, d6branchez au prbalable le tuyau de 
17indicateur de vitesse. 

2. Pour Cviter tout risque de dCgiit par le gel, 
vidangez compl6tement le circuit de son eau 
avant la mise en hivernage. DCbranchez le tuyau 
de l'indicateur de vitesse de son embout et 
soufflez dans le tuyau pour en Climiner I'eau qui 
y serait restde. 

LUBRIFICATIBN DU CARTER D'EMBASE 

ATTENTION: Sl I'on constate la presence 
d'eau par I'orifice de vidange, si le lubrl- 
fiant est devenu brun laiteux ou si une 
quantlth importante d'huile doit Qtre 
a jou tb  au boitier d'helice pour parfaire le 
niveau du carter de plgnonnerie, celul-cl 
devra Qtre v6rlfih par votre agent dans les 
plus brefs delais. 

Lubrifier, pkriodiquement l'embase (toutes les 25 
heures) avec le lubrifiant spkcial Quicksilver 
Hors-Bord comme suit : 

IMPORTANT: N'employez pas d'huiles auto- 
mobiles ordinaires pour la lubrlfication de 
I'em base. 

1. Dkposer le bouchon de remplissage d'huile et 
sa rondelle situks a gauche du boftier d'hklice. 
(Figure 1 et 27) 

2. Introduire le tube de lubrifiant dans  le trou de 
remplissage puis dkposer vis et rondelle du 
trou d'akration. (Fig. I )  

IMPORTANT: Ne jamais introduire d'huile dans 
I'embase sans avoir depose au prealable la vis 
de mise B I'air, car I'huile deplace de I'air qui 
doit pouvoir s'echapper, autrement I'embase ne 
peut pas se remplir completement. 



3. Remplir le boitier d'hblice avec le lubrifiant 5. Retirer le tube de lubrifiant et replacer le 
jusqu'a ce que le liquide en excks s'ecoule par bouchon et la rondelle. 
le trou d'aeration. 

4. Replacer la  vis de mise a l'air et la  rondelle. 

TABLEAU DE LUBRlFlCATlON 
Point de Lubrification I Lubrifiant 

Embase Quicksilver Gear 
Lubricant 

Arbre d'helice I Quicksilver 
- Special Lubricant 101 

Lubrification sur la t&te motrice 

Marine Lubricant 

cuvette moteur 
Levier de Verrouillage de Marche Arriere 
et Verrouillage d'inclinaison 

Eau Douce 

Apres Premiers 10 Jours, 
Puis Tous les 30 Jours 

Une Fois Par  Saison 

Tous les 60 Jours 
Une Fois Par  Saison 
Tous les 60 Jours 

Tous les 60 Jours 

Eau Salee 

M6me chose que pour 
l'eau douce 

Tous les 60 Jours 

Tous les 30 Jours 
Deux Fois Par  Saison 
Tous les 30 Jours 

Tous les 30 Jours 

NOTA: IRS lubrifiants, produits d'entretien, etc. . . sont disponibles chez votre Agent Distributeur Agree. 
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Bouchon de Remplissage Pour Points de Lubrification Points de Lubrification de 

@ Lubrificalion de 17embase @ Sur la TCte Motrice la Cuvette Moteur 

a Arbre d'hllice a Fleches indiquant ces 
points dc luhrification de lubrification 

Lubrification de I'axe Ride-Guide et pivot Levier de Verrouillage de 
Marche Arriere 

a Point de Lubrificatlon Marche Arriere 
b Pivot de Relevage 



e' 

ENTRETIEN DES BOUGIES 3. Brancher les fils de bougies sur les bougies 
correspondantes. 

AVERTISSEMENT DE SECURITE: Ne 
pas manipuler ou debrancher une piece 
quelconque du systeme d'allumage 
lorsque le moteur tourne ou, sur les 
modeles B demarrage electrique, lorsque 
les cables de batterie sont branches. 
Quand le moteur tourne, la haute tension 
arrive sur les bougies et il est deconseille 
de debrancher le connecteur pour verifier 
i'allumage. Ne jamais essayer de faire 
tourner le moteur B la main I'aide de 
I'h4lice ou avec le volant moteur. 

Demonter les bougies, les nettoyer et les 
verifier. Remglacer l'blectrode centrale a si elle 
est usee. 

2. Installer des bougies neuves. Commencer le 
vissage A l a  main pour bviter de les engager de 
travers. Quand le culot vient en butbe sur la 
culasse, ajouter un 1/4  de tour A la  clC, ce qui 
est generalement suffisant. Eviter tout serrage 
excessif. 

ENTRETIEN DE LA BATTERlE 

Entretenir une puissante batterie ayant une rt!serve 
de capaciti. de 100 minutes. Les batteries au plomb + acide se dCchargent d'elles-m@mes quand elles ne 
sont pas uti1isi.e~. La recharger tous les 60 jours ou 
quand la densitt! tombr audessous de 21" Beaurnt!. 
(le courant de recharge ne doit pas dkpasser 6 
amperes. Arreter la charge quand la densiti. atteint 
28" Beaumi.). Couvrir les plaques d'eau distillbe, i 
5 mm. au maximum audessusde 1'i.tran perfork. 

ENTRETIEN DE LA BATTERlE PENDANT LE 
REPOS HIVERNAL 

ATTENTION: Une batterie dechargee 
peut Qtre endommagee par le gel. 

Consultez votre Agent pour tout renseignement 
sur l'entretien et la  mise en hivernage .de l a  
batterie. 



BRANCHEMENT DES ACCESSOIRES 
ELECTRIQUES 

Tous accessoires klectriques tels que: avertisseurs, 
lampes de positions etc. . . . doivent ktre installks 
avec leurs connexions klectriques branchkes 
directement aux bornes de l a  batterie. 

PRECAUTIONS POUR LA MlSE EN 
GARDIENNAGE OU L'EXPEDITION 

Consultez votre Agent pour proceder correcte- 
ment. 

AVERTISSEMENT DE SECURITE: Par 
mesure de precaution, debrancher le 
cable positif (+) de la batterie sur les 
modeles B demarrage electrique quand le 
bateau doit gtre hiverne, expose ou en 
Instance d'expedition. Ceci eliminera la 
posslbilite d'un demarrage accidentel du 
moteur, provoquant une surchauffe et un 
dommage au moteur dOs B un manque 
d'eau. 

AVERTISSEMENT DE SECURITE: NE PAS 
debrancher le faisceau Olectrique pendant 
la marche. Le moteur continuerait B 
tourner et il pourrait aussi @tre mis en 
marche si le faisceau de clbles electriques 
etait debranche. Lors de I'entretien des 
bougies, enlever toutes les connexions des 
bougies. 

IMPORTANT: Lorsque les moteurs hors-bord 
doivent 6tre mis en gardiennage pour I'hiver, 
s'assurer que tous les orifices de drainage d'eau 
dans I'embase soient bien ouverts et degages, 
de manibre B ce que toute I'eau puisse 
s'ecouler. Sl I'eau reste enfermee dans I'embase, 
elle peut geler et endommager, en se dilatant, le 
carter d'embase et/ou la pompe h eau. 

Avant la mise en gardiennage, verifier et rempllr 
I'embase comme explique, pour prevenir toute 
penetration eventuelle d'eau dans I'embase due 
au mauvais serrage de la vis d'aeration de 
lubrifiant ou du bouchon de remplissage. Ne 
pas oubiier de remettre les Joints dUtancheite 
en place et les remplacer s'il y a lieu. 
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ENTRETlEN NECESSAIRE apres FONCTIONNE- 3. 
MENT EN EAU SALEE ou VASEUSE - RINGAGE 

Bien que les surfaces internes de ce moteur hors- 
bord aient 6tC traitdes pour rksister a la corrosion, il 
existe toujours la possibiliti de formation de dkpbts 
de sel ou de vase qu'aucun revCtement extkrieur ne 4. 
peut empC?cher et  qui ne peuvent Ctre kliminks que 
par des rinqages pkriodiques 4 I'eau douce. 

AVERTISSEMENT: Au cours du rinqage, 
assurez-vous que la zone proche de I'helice 
est degagee et que personne ne se trouve 
8 proximite afin d'eviter les risques de 
blessures. I I est recommande de demonter 
I'helice par mesure de precaution. 

1. Montcr l'appareil de rinqage Quicksilver (011 
dispositif semblable) sur I'AVANT du  carter 6. 
en plaqant les embouts de caoutchouc sur les 
orifices de prise d'eau. (Figure 33) 

2. Brancher le tuyau entre l'appareil de rinqage e t  7. 
le robinet a eau. 

Le moteur Ctant en position normale de fonc- 
tionnement (verticale), ouvrir le robinet e t  
rkgler le d6bit de faqon B ce que l'eau ddborde 
amplement autour des embouts de caoutchouc 
de l'appareil de rinqage. 

Mettre le moteur au point mort et  le faire 
dkmarrer. Faire tourner le moteur au ralenti 
e t  rkgler de nouveau le dCbit d'eau de  faqon A ce 
que 17eau dCborde toujours amplement autour 
des embouts de caoutchouc de l'appareil de 
rin $age. 

Augmenter le rkgime du  moteur jusqu'a 1500 
ou 2000 tr/mn. EVITEZ DE LAISSER LE 
MOTEUR S7EMBALLER - NE FAIRE FONC- 
TIONNER QU'A BAS REGIME. V6rifiez que 
l'eau s7Ccoule bien des orifices d'kchappement. 

Continuer le rinqage jusqu'8 ce clue l'eau hacuke  
soit redevenue claire (3 5 minutes pour les 
unites pour eau salCe). 

Arreter le moteur, fermer le robinet a eau et  
dkmonter l'appareil de rinqage du  carter. 
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IMPORTANT: Pendant et apres le rincage, 
garder le moteur en position verticale jusqu'a ce 
que toute I'eau se soit koulee de I'embase, ceci 
afin d'eviter que I'eau penetre dans le bloc 
moteur en passant par I'embase et les lumieres 
d'khappement. 

8. Nettoyer soigneusement le moteur puis vaporiser 
ou appliquer le produit anti-corrosion guard (ou 

a Tuyau d'arrosage 
b Dispositif de Rincage 

produit Cquivalent) afin de protkger les surfaces 
de toutes les pi2ces. 

9. Voir "REGLAGES/ENTRETIEN - Tableau de 
lubrification" et  lubrifier les composants du 
moteur selon les indications. 

10. Lorsque le nloteur hors-bord est laissk sur le 
bateau a l'ancre, le garder en position normale 
de fonctionnement. S'il est en position relev6e 
hors de I'eau, la plaquette de  zinc (Figure 18) 
ne peut pas agir comme protection anti-corrosion 
galvanique. 

1 1. Debrancher la borne positive (t) de la batterie 
lors de skjours prolongis dock o u  en gardien- 
nage. 

PRECAUTIONS A PRENDRE APRES UNE 
IMMERSION COMPLETE 

Afin d'eviter de skrieux dkgsts internes au moteur 
et parer A une remise en &at coQteuse de celui-ci, 
un  hors-bord q u i  a &ti. immerge doit &re remis IM- 
MEDIATEMENT en Ptar de marche aprPs sa 
ri.cupi.ration. 

1. Rincer compl6tement le moteur A l'eau douce 
pour enlever la boue, la vase, Ies algues, le sel, 
etc. 
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2. Retiler la bougies et vider toute l'eau du moteur 
et du carburateur. ("Actionner le ~noteur, 
oiifice de la bougie tourne vers ie sol".) 

3. Si on  di5posr d'aii tompiirni., "souffler' A l'in- 
tktieur rt B I'rxtkrieur du rnoteur. 

4. Verser une bonne yuantite de Quicksilver Engine 
Cleaner ou de Quicksilver 2-Cycle Outboard Oil 
dans le moteur par I'orifice du diffuseur du 
carburateur et de la bougie. 

5. Faire tourner le moteur manuellement pour y 
rkpartir le lubrifiant et vidanger I'exds de 
lubrifiant. 

6. Rk-installer la bougies et le fil haute tension. 

IMPORTANT: S'il est evident que le moteur N'A 
PAS absorb6 de corps &rangers (vase, sable, 
algues, etc. . .) et qu'il tourne librement, il pourra 
&re remis en marche. Si on constate le contraire, 
le moteur devra etre demont6 et nettoye. (le 
porter chez un agent agree. 

7. Lancer le rnoteur et laisser le tourner a faible 
regime pendant un minimum de 5 minutes. 
Varier ensuite le regime pendant encore 15 B 20 
minutes. (Le fonctionnemer~t normal con- 
tribuera i l'asskcher, en evacuant le reste 
d'humiditk et en assurant la lubrification 
interne.) 

8. Si les performances du tnoteur laissent 5 
dksirer, porter le moteur chez un agent agri.6 
pour une vkrification plus complPte. 
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TABLEAU DEPANNAGE 

IMPORTANT: Le tableau suivant est propose comme guide afin d'aider 8 decouvrir et remedier aux 
pannes mineures du moteur hors bord, si elles survenaient. Les causes possibles sont placees dans 
I'ordre de probalitb et, si elles peuvent paraitre tout 8 fait Bvidentes, des mernes pannes sont souvent 
delaissees lorsqu'un problbme survient. Si vous ne parvenez pas 8 detecter la panne 8 I'aide de ce 
guide, consultez votre agent agree. Pour les moteurs B demarrage manuel, ne pas tenir compte des 
informations concernant les modbles 8 demarrage blectrique. 

AVERTISSEMENT DE SECURITE: Avant toute verification ou reparation, les cables de batterie 
du modble 8 demarrage Blectrique DOIVENT ETRE DEBRANCHES afin d'eviter les accidents 
corporeis et materiels toujours possibles. 

PANNES 

A. Moteur ne 
dbmarre pas 

CAUSES POSSIBLES 

1. Rkservoir d'essence vide 

2. Filtre ti essence bouchb 

3. Mauvaise mise ti I'air libre du 
rbservoir d'essence 

4. Fbbinet fermb 

5. Mauvaise utilisation du starter 

6. Moteur noyb 
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REMEDES 

1. Remplir le reservoir d'essence fraiche. 

2. Nettoyer ou changer le filtre a essence. 

3. Ouvrir la mise B l'air libre. 

4. Ouvrir Ie robinet. 

5. Lire la procbcure de dbmarrage du manuel 
"Utilisation et entretien". 

6. Eviter l'emploi excessif du starter. Ne pas 
essayer de dbmarrer le moteur avant 5 mn. 



B. Mauvais ralenti 
ou rates au 
ralenti 

7. Batterie dechargbe ou de capacite 
trap faible 

8. Connexions de batterie desserrees 
ou sulfatees 

9. Essence eventee ou souilke 

10. Melange huile/essence incorrect 

11. Bougies defectueuses ou d'un type 
inapproprib 

12. Connexions du chblage d'allumage 
dbfectueux ou cablage endommag6 

13. Le fusible du circuit de dbmarrage 
klectrique a fondu. 

1. Bougies encrassbes 

2. Systhme de la  carburation obstruB 

3. Essence eventee ou souillbe 

4. Volet(s) du starter ne fermant pas 
compl&tement 

5. Composants de l'allumage defectueux 

6. Lamelles d'admission 

7. Verifier 1'Btat de la batterie, utiliser une bat- 
terie de capacit6 recommandee. 

8. Nettoyer et resserrer les connexions. 

9. Remplir le reservoir avec de l'essence propre 
et fraiche. 

10. Melanger l'huile et l'essence soigneusernent dans 
les proportions recommandbes. 

11. VBrifier, nettoyer ou remplacer par le type de 
bougie recommande. 

12. Verifier le cablage, resserrer les connexions 
et changer les fils dMrior6s. 

13. Vkrifiez la raison de la surcharge, corrigez-la et 
remplacez le fusible par un fusible SFE 20 A. 

1. Verifier les bougies, nettoyer ou remplacer. 

2. Tuyauterie d'essence pincee, vrillee ou autres 
obstructions dans le sysame de la carburation. 

3. Remplir le reservoir avec de I'essence propre 
et fraiche. 

4. Contacter un agent agree pour le reglage 
correct. 

5. Contacter un agent agree pour la remise en &at. 

6. Contacter un agent agree pour la remise en Btat. 
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PANNES 

C. Rates a haut 
regime 

D. Batterie ne tient 
pas la charge 

CAUSES POSSIBLES 

1. Bougies encrassees ou d'un type 
inapproprie 

2. Essence eventee ou souillee 

3. Melange huile/essence incorrect 

4. Connexions des fils d'allumage 
dkfectueuses ou cfiblage detkriori! 

5. Richesse de meange au carburateur 
incorrecte 

6. Avance a l'allurnage ma1 reglee 

7. Surchauffe du moteur 

1. Bornes de batterie sulfatees ou 
desserrkes 

2. Niveau de l'electrolyte trop bas 

3. Batterie usagee ou de trop faible 
capacite 

4. Utilisation excessive d'accessoires 
electriques 

5. Redresseur defectueux 

6. Alternateur dkfectueux 

REMEDES 

1. Verifier les bougies. Nettoyer ou remplacer. 

2. Remplir le reservoir avec de l'essence propre 
et fraiche. 

3. Effectuer le melange huile/essence comme decrit 
dans le manuel d'utilisation et d'entretien. 

4. Verifier que le cAblage n'est pas coupe ou use, 
resserrer toutes les connexions, changer les 
fils defectueux. 

5. Faire reviser le carburateur par un agent agree. 

6. Faire verifier la synchronisation de l'allumage 
par un agent agrCb. 

7. Stopper le moteur immkdiatement. Contacter un 
agent agrCBe. 

1. Nettoyer et resserrer les bornes de la batterie. 

2. Remplir la batterie au niveau recommande. 

3. Remplacer par une batterie de capacitk 
recommandee. 

4. Utiliser une batterie de capacitk recommandbe. 

5. Faire verifier le redresseur par un agent agree. 

6. Faire verifier l'alternateur par un agent agt-68. 


