A controler 2 sécurités

2 sécurités placées dans la poignée

Homme a la mer

BLK (4}

TAN/BLU (3}

TAN/BLY (C} GRY (B)

YEL/BLK (6) PUR (2)

BLK (D} PUR (A)

YEL/RED (7) BLK/YEL (1)

RED (8}
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BLK = Black
BLU = Blue
BRN = Brown
GRY = Gray
GRN = Green
ORN = Orange
PNK = Pink
PUR = Purple
RED = Red
TAN = Tan
WHT = White
YEL = Yellow
LIT = Light
DRK = Dark

a - Ignition/Choke Switch
b - Emergency Stop Switch
¢ - Neutral Start Switch

YEL/BLK

YEL/RED

d - Tachometer/Accessories Harness Connector
e - Wiring Harness Connector
f - Warning Horn




Soit 1 sécurité sur la poignée l'autre dans le moteur

\

Homme a la mer

(S/N 0G380074 & Below)

O©CONOOHAWN =

- Engine Temperature Sensor

- Timing and Protection Module (TPM)
- Trigger

- Stator

- Starter

- Starter Relay
-12VDC Battery

- 20 Ampere Fuse

- Voltage Regulator

- Neutral Start Switch
- Low Oil Switch

- Engine Harness

- Capacitor Discharge Module (CDM)
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Emergency Stop Switch
Stop Button

Horn

Start Button

TAN smeeelET0 e TANDI
i

BLK/YEL

uT BLY

PUR
TAN/BLU

PUR
TAN/BLU =~
T BLY ==

e

Il ( \%
| gEe N BLK = Black
d et 14 BLU = Blue
I % K il BRN = Brown
\ GRY = Gray
GRN = Green
=il 4 ‘Q} %\O(ke‘k ORN = Orange
ﬂ\i \ ey PNK = Pink
—CD PUR = Purple
————— —_—
15 RED = Red
74 TAN = Tan
Ly, — 17 WHT = White
&A YEL = Yellow
Q@ -— 16 LIT = Light
> DRK = Dark




Pages suivantes plusieurs test

Nota :Ce sont des traductions avec le net



Moteurs bicylindres

REMARQUE : Il arrive que ces moteurs présentent un probléme d'allumage sur un seul
cylindre. Ce probléme peut étre di au desserrement et au déplacement des aimants du
volant moteur, jusqu'a ce qu'ils se touchent. Si un seul cylindre fonctionne, retirez le
volant moteur et vérifiez la bonne fixation des aimants. 1979-1996 (Avec boitier
d'allumage 332-7452) Absence totale d'allumage :

1. Débranchez le fil de coupure noir/jaune et effectuez un nouvel essai. Si l'allumage
fonctionne, le circuit de coupure est défectueux. 2. Vérifiez la résistance du stator et la
sortie DVA : FIL Lecture Par RESISTANCE OEM RESISTANCE CDI DVA Noir/Jaune
Moteur Masse 3250-3650 2200-2400 180 V ou plus Noir/Blanc Moteur Masse 200-250
200-250 25 V ou plus 3. Vérifiez la résistance et la sortie du capteur d'allumage : FIL
Lecture Par RESISTANCE OEM RESISTANCE CDI DVA Marron/Jaune Marron/Blanc
750-1400 925-1050 4 V ou plus Marron/Jaune Moteur Masse Ouvert Ouvert 1 V ou plus
Marron/Blanc Moteur Masse Ouvert Ouvert 1 V ou plus Pas d'allumage sur un cylindre

: 1. Vérifiez la sortie DVA sur les fils verts du boitier d'allumage lorsqu'ils sont connectés
aux bobines d'allumage. Vérifiez la valeur sur la borne du boitier d'allumage ET sur la
borne de la bobine d'allumage. Vous devriez avoir une tension d'au moins 150 V aux
deux points de mesure. Si la tension est faible sur un cylindre, débranchez le fil vert de la
bobine d'allumage de ce cylindre et rebranchez-le a une résistance de charge. Effectuez
un nouvel essai. Si la tension est maintenant correcte, la bobine d'allumage est
probablement défectueuse. Une tension toujours faible indique un boitier d'allumage
défectueux.

2. Vérifiez les aimants du volant moteur pour voir si I'un d'eux s'est desserré et a bougé.
1994-1996 (Avec le boitier d'allumage 18495) Absence totale d'allumage : 1. Débranchez
le fil de coupure noir/jaune AU NIVEAU DU BOITIER D'ALLUMAGE et effectuez un
nouvel essai. Si I'allumage du moteur fonctionne maintenant, le circuit de coupure
présente un défaut — peut-étre le contacteur a clé, le faisceau de cables ou le
contacteur de vitesse.

2. Débranchez les fils jaunes du stator au redresseur et effectuez un nouvel essai. Si le
moteur démarre, remplacez le redresseur.

3. Vérifiez le régime de démarrage. Une vitesse de rotation inférieure a 250 tr/min ne
permettra pas au systeme de démarrer correctement.

4. Vérifiez la résistance du stator et la sortie DVA comme indiqué ci-dessous : Stator noir
FIL : Lecture vers la résistance d'origine, résistance du CDI, DVA Bleu : Bleu/Blanc :
3250-3650 Q, 500-600 Q, 180 V ou plus Rouge : Rouge/Blanc : 75-90 Q, 28-32 Q, 25 V
ou plus Stator rouge FIL : Lecture vers la résistance d'origine, résistance du CDI, DVA
Blanc/Vert : Vert/Blanc : 500-700 Q, 500-600 Q, 180 V ou plus Adaptateur de stator rouge
(non fourni par le CDI) FIL : Lecture vers la résistance d'origine, DVA Bleu : Masse
moteur, circuit ouvert, 180 V ou plus Absence d'allumage ou allumage intermittent sur un
cylindre :



1. Si les cylindres présentent des ratés d'allumage uniquement au-dessus du ralenti,
connectez un tachymetre inductif a chaque cylindre tour a tour et essayez d'isoler le
cylindre défectueux

2. Vérifiez la résistance du déclencheur et la sortie DVA comme indiqué ci-dessous :
Couleur du fil : Résistance (Couleur du fil) : Lecture DVA Fil marron : Fil blanc : 800-
1400 V ou plus : Connecté Fil marron : Masse moteur : Circuit ouvert : 1 V ou plus (*) Fil
blanc : Masse moteur : Circuit ouvert : 1 V ou plus (*) (*) Cette lecture permet de
déterminer si un module présente un probléme au niveau du circuit de déclenchement.
Par exemple, si vous n‘avez pas d'allumage sur un cylindre et que la lecture du
déclencheur DVA pour ce cylindre est faible, débranchez le fil de déclenchement et
revérifiez la tension de sortie DVA par rapport a la masse. Si la valeur reste faible, le
déclencheur est défectueux.

3. Vérifiez la sortie DVA sur les fils verts du boitier de commande lorsqu'ils sont
connectés aux bobines d'allumage. Vérifiez la tension sur la borne du boftier de
commande ET sur la borne de la bobine d'allumage. Vous devriez obtenir une tension
d'au moins 150 V aux deux endroits. Si la valeur est faible sur un cylindre, débranchez
le fil vert de la bobine d'allumage de ce cylindre et rebranchez-le a une résistance de
charge. Refaites le test. Si la valeur est maintenant correcte, la bobine d'allumage est
probablement défectueuse. Une valeur faible persistante indique un probléme au
niveau du module d'allumage. Le moteur ne dépasse pas 3 000 a 4 000 tr/min

1. Branchez un tachymetre inductif sur chaque cylindre, I'un aprés l'autre, et essayez
d'isoler le probléme. Un seul cylindre qui rate I'allumage est probablement d( au boitier
d'allumage ou a la bobine d'allumage. Des ratés d'allumage sur tous les cylindres
indiqguent généralement un stator défectueux.

2. Branchez un multimetre DVA entre le fil bleu du stator et les fils bleu/blanc. Effectuez
un test moteur tournant. La tension du multimeétre DVA devrait monter rapidement a plus
de 200 V et se stabiliser. Une chute de tension juste avant I'apparition du probleme
indique un stator défectueux (fil bleu a la masse du moteur si le moteur est équipé d'un
kit stator rouge).

3. Connectez un multimétre DVA entre le fil rouge du stator et les fils rouge/blanc. La
tension DVA doit afficher une montée en tension réguliére et rester élevée sur toute la
plage de régime moteur. Une valeur inférieure a celle du fil bleu indique un stator
défectueux. Ratés a haut régime :

1. Connectez un tachymetre inductif a chaque cylindre tour a tour et essayez d’isoler le
probleme. Une forte variation de régime sur un cylindre indique généralement un
probléeme au niveau du boitier d’allumage ou de la bobine d’allumage. Parfois, un
capteur d’allumage peut provoquer ce méme probleme. Vérifiez le capteur d’allumage
comme décrit ci-dessus dans la section « Absence d’allumage ou allumage intermittent
sur un cylindre ».

2. Procédez a une coupure moteur a haut régime et examinez les bougies d’allumage.
Vérifiez la présence d’eau. Une fissure dans le bloc-moteur peut étre en cause.
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Moteurs bicylindres 1996-2000
Absence totale d'allumage :

1. Débranchez les fils de coupure noir/jaune du faisceau et effectuez un nouvel essai.
Si le moteur démarre, le circuit de coupure est défectueux ; vérifiez le contacteur a clé,
le faisceau et le sélecteur de vitesses.

2. Inversez les fils blanc/vert et vert/blanc du stator et effectuez un nouvel essai. Si le
probléme se déplace vers l'autre cylindre, le stator est probablement défectueux.

3. Débranchez un module C D M a la fois et, a l'aide de sondes de percage et de fils de
pontage, court-circuitez le stator et le fil de déclenchement (dans le connecteur allant au
C D M) a la masse du moteur. Effectuez un nouvel essai. Si I'autre C D M dématrre, le

C D M que vous avez débranché est défectueux.

4. Débranchez les fils jaunes du stator au redresseur et effectuez un nouvel essai. Si le
moteur démarre, remplacez le redresseur.

5. Vérifiez le régime de démarrage. Une vitesse de rotation inférieure a 250 tr/min ne
permettra pas au systéme de fonctionner.

6. Vérifiez la résistance du stator et la sortie D V A comme indiqué ci-dessous.

Fils Fil rouge Fil noir mesureur Résultat
mesureur

C D M contact # A C 700-1330 ohms
C D M contact # D A Diode *
C D M contact # A D Diode *
C D M contact # D B Diode *
C D M contact # B D Diode *
C D M contact # A B Diode *
C D M contact # B A Diode *

Fil haute tension A 700-1300 Ohms

REMARQUE : Les mesures des diodes doivent étre effectuées dans un
sens, puis inversées et mesurees a nouveau. Vous devriez obtenir une
valeur faible dans un sens et une valeur plus élevée dans l'autre.
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