MNettoyage et inspection du carburateur -

Tous les modeles

Nettoyage

Me jamais netioyer un carburateur an le plongeant dans une cuve
& chaud ou un netiovant pour carburateur, Ne pas mettre en

contact des pices on plastigee ou en cooutchouws aves un Retloyant

pour carburataur,

1. &vanl do procéder & 'inspeclion,. foutes los piéces du carburateur
doivent dire parfailement propres.

® L carburatewr dodit étre complétement démanté,
# Mettoyvez los places svec un solvant dowx en aérosol.

m ® Litilaaz une brosse & polls durs pour éliminer toul dépdt de
gomme ou do vernis.

L] E’I‘HI & I'air comprima, & une pression infériaurs & 25 PSI (172

Assamblage du clapet du flotteur
1. Vidrifiez le pointeau d'admission ot le sikge de soupape du flotlaur,

@ & Yirifiez que la pointe du pointedu & admission ne comporte pas
de rainures, entailles, grifles ou déformations,

@ #& Vefifie: que le sigge de soupape du flodteur ne comporte pas
dentallies, grifles ou déformations,

& Virilier que be flolleur n'esl pas excessivement Gras ou poreus.

E:"“". Le pointeau d'admission et le sidge de soupape du flotteur
| forrment un tout et ne peuvent &re rémplacéds saparémant,

Soupapes b pointeau

El‘d‘nn'f-in # le cong du pointeau ne présente pas de gritfes, d'entailles,
de rainures ou de gauchissemant.
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Corps du carburateur

1. Contrilez fous les trows ei les possBges aves ung Seringue
ramplie dalcaal lsoprogyligues.

2 Inspectar ls surface de tous bes joints pour décaler des entailles au
des irrdgularitds.

3. Wrifiez que le jeu de Maxe du papillon des gar n'est pas excessif,
Varifiez si lo papillon est cormectement aligné.

4. 5i nécessaire, retirez les bouchons de covité de dosage pour
diceler $i 18 cavitd r'est pas endodemagée ou obsrruse.

& introduisez un petit poingon de moins de 1/8 in. (3 mm) done e
bouchon &t axirayez-le.

® Monte: uf iouwvesu bouchon on ofigntant son coté convexe
wars |e haut. Mettez-le on place & Faide d'un poingon & bout
plad &t d'un mailler an plastique. Enduisez I8 bord extérieur du
bawshon dvec du produit d'étanchéité Gasoils sealer, OMC
PN H00TES, quand il est mis en place.

5. 3i nécossaire, retirez les billes an plomb pour déceler 81 n'y a pas
d'obstruction ou de fulte au niveau des passages.

* Soulevez déicateraént les billes e plomb  Faide d'un out

EI ® |nstallaz ure nouvalle bille en plomb. Aplatisser ba bilke & 'aide
d'un polncon & extrémitg plate ei d'un maillet on plostique.
Vieriflar &Il n'y & pas de fuiles,

:.“::flﬂ-u: iTI 'y & illl- dlh:ﬁu entre la eonduite d'aspiration 8
= Ss0n &t & conps carburaiaur,

® Rglourngz e corps du carburateur et remplissez le circuit de
ralenil svec de I'aleool Bopropyligee.

# Contrdlez £'il n'y a pas di fuites au point (&

® 5l y 8 des fultes, séchaz & Falr comprinsd ot appliquaz wne
goutta de produll de blocage OMC Uitra Lotk su point &)




Entretien du carburateur, modéles 20 - 30

Diposs

1, Rotirez he fexible damorceur de Nembout @, Retrer les vis de
mantage (A du collier du flexible d amongeur.

2. Aedrez e support du dbmarrour dlocidgue {57 o5t pebvy) of metiee-le
di cid

3. Sur s maditles au brasing:
EI ® Epnbsvar lag deisx vis de mamage du résareoer d amoscage (1.

® Endever ls bride da fixation bibord du réservoir d'amorcage en la
tirant vers 'amsére powr I déghgor i CRpol-motdur FilirieuT_

# RAotiroz ko risorvodr damorcage du capot-moieur mfddeur ed
meiier-ke da oot

EIA. Poussas I8 wingle o sccélération (1) hors du poussolr,

§. Enbevaz s vis da mantage du solénolde d' smorcage (51 est présul.
Meuez ke solinoide de cieb.

EE. Erlevar les dorous de montage & @o carburateur.
i‘ Ratirez lo carburadewr du colecteur.

&. Enlovez lo brsde de fixacon o1 metiez-la au rebut, Débranchez be
Moxible des emboms o slimentaton @,




Démontage

1. Retirez I'embout de I'amorceur @) et le joint (B). Retirez le gicleur
de haut régime (€) au moyen du tournevis pour gicleur fixe OMC.
Vidangez I'essence dans un récipient approprié.
2. Retirez le gicleur de régime intermédiaire (D).
3. Retirez les éléments du gicleur de réglage de bas régime (E).

4, Retirez les quatre vis fixant la chambre du flotteur au corps du
carburateur.

5. Enlevez les éléments du flotteur et de la soupape & flotteur ().
6. Enlevez le joint du gicleur .

7. Reportez-vous au chapitre Nettoyage et inspection - tous les Mo-
déles.

E Remontage

Note Avant de pmaé-ﬁl!!‘ au remontage, assurez-vous que toutes les

piéces sont parfaitement propres. Veillez & ce que toutes les
piéces de rechange aient les mémes dimensions et la méme forme que
les piéces d’origine. Remplacez tous les joints, les joints toriques et les
rondelles d'étanchéité chaque fois que vous remontez un carburateur.

1. Montez le joint du gicleur @.

2. Montez les éléments de la soupape a flotteur (B); le joint, le siége de la
soupape et la soupape & flotteur.

3. Montez le flotteur, le goujon de charniére et le circlips.
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Viérifiez ba positionnement correct du niveau du Flotteur. Le nivesu du
flatteur conbnils |p hauteur du carburant dams la cuve du flotews at aun rile
gessentiel dans la caibration ol bo fonctipnnement du carburateur.

® Aatowmez o corps du carburateur ot 1enez-le da manidre que la
El surface du joint soit horizontale, Le poids du flonewr doit fermer be
pointeau de la soupape & floteur. Posaz un calibre de fotteur OMC
Fioat Gauge P/N 324891  sur ks surface du joint a1 faites glisser le
calibre jusqu'au flotteur. Le sommet du flotteur doit se trouver

entrg les encoches (& du calibre da hotbour,

Vigillez & ce que b calibwe ne pousse pas be flottéur vers |e bas.

¢ Si b nivoau du flotteur ne sa siue pas entre les encoches du
calibre, pliez Mgrement le bras métalique du flotieur de manere &
ajusbier @ Fivei.

Viesler & e pas forcer la soupape du pointeau du flotteur dans son sidge.

Conirfler Nexactitude de b cowse du fatteur. Camle dimension o una
influence sur Fouveriure comphite du poinieau dadmisson &1 est
essentislle pour le fonctionnement correct ou carburatour. Lorsque le
carburateur ¢81 dans sa position normale de fonclionnement, be flottaur
doit avoir une course de ka dimenssen indiguée. Pour ajuster, plier ailene
du bras du Notteur & Fendroit ol clle entre en contact avec e sitge du
Flotteur.

10 Base du corps du carburateur ) _
Phiez la languetie du levier du flotieur pour obtanir ia difhy/

men/hy/sion correcte

i 1% in. & 1% in. {268-41 mm]

4, Placez le joint de la chambre du Notteur. Enduisez bes filets des quatre
vig de la chambre du flotteur de produit de blocage OMC Screw Lock,
Sarrez les vis en procédant en “X™ & 12-16 in. Ibs. {1.4-1.8 N-m).

15 mMonter 1e gheleur intermidipire (Ex

11| & Montez le gicleur da régime élevé (F), le joint (@), ot 'embout de
"amorceur

&l les dldments du gicleur de bas régime ne ressemblant pas &
ceux de la Figure 12, remplacez-les par le kit d'entretien
PN 433065,

12 7. Montez les éléments du giclour de bas régime.
® Placer un joint torique au bout de la partie filetde de Fadapta-
ieur do spupape & pointeau (). )
# Placer un joint torique dans la rainure de lo 1éte du posnteau

. Hunm Fadaptateur de poantedu ot serrez-le & 30-35 in. lbs
{3-4 N-m.

e Montez le pointeau o1 e ressort. Tournez-le lenternent jusqu’s
ce quil enlie &n contact awc Son siége. )

» Dévissez lo pointeau d'1 tour 35 pour le réglage initial,

12




Installation

1. Attachez le flexible d"alimentation du carburateur & |'aide d’une bride
de fixation.

2. Placez un nouveau joint de base du carburateur sur le collecteur
d’admission. Placez le joint & sec; n'utilisez pas de produit d'étanchéité.

13 3. Montez le carburateur et serrez fermement les deux écrous de
fixation.

14 4. Montez |a tringle sur le poussoir de came.

5. Si le réglage du pointeau de bas régime a été modifié, reportez-vous
au chapitre Réglage de richesse du carburateur.

Réglage de richesse du carburateur

i”m La richesse du mélange bas régime de ce carburateur est

] déterminée par un pointeau réglé en usine. Cette procédure ne
doit &tre suivie que si le joint placé en usine est parti ou que le réglage
du pointeau a é1é modifié.

15 1. Tracez un repére (& sur I'adaptateur du pointeau avant de
modifier le réglage du pointeau,

2. Le bateau doit &tre dans I'eau dans des conditions normales de
navigation et I'hélice correcte doit étre montée. Les mouvements du
bateau doivent étre libres, sans amarrage au quai ni a une remorgue,

3. Démarrez le moteur et faites-le tourner jusqu'a ce gu'il atteigne sa
température normale de fonctionnement. Faites tourner le moteur en
prise & faible vitesse (700-800 tours/min.) pendant trois minutes.
# Sile mélange est trop pauvre, le moteur éternuera et aura des
ratés, passez au point 4,
& 5i le mélange est trop riche, le moteur tournera de maniére
saccadée et irréguliére, passez au point 5,

15 4, Si le mélange est trop pauvre, tournez le pointeau de Yz de tour
dans le sens contraire des aiguilles d'une montre par rapport a

votre repére (R). Attendez 15 secondes aprés chaque réglage et répétez

cette procédure jusqu'a obtention du régime stable le plus élevé.




16 6. Si le mélange est trop riche, tournez le pointeau de V42 de tour

dans le sens des aiguilles d'une montre par rapport a votre repére
(®. Attendez 15 secondes aprés chaque réglage et répétez cette pro-
cédure jusqu'a obtention du régime stable le plus élave.

6. Pour contrdler votre réglage, faites tourner le moteur & pleine
accélération pendant trois minutes et ensuite au ralenti en prise. Le
ralenti du moteur doit étre régulier.

# Siles résultats de votre test varient, répétez les phases 3 a 5.

7. Appliquez du produit d'étanchéité ATV Sealer, OMC P/N 263753, sur
le bout de |'adaptateur du pointeau.

II'T'I Pﬂ rtant Si le moteur ne répond pas normalement aux régla-

ges, vérifiaz les points suivants:

o Température du moteur

® Réglage de la tringlerie

& Systéme externe de recirculation

& Une contre-pression suffisante a I'échappement



Riéglage de la synchronisation
et de la tringlerie - 20 au 30

H est impartant gue la procéduere soit suivie dans 'ordre indiqus
ai exécuide axacioment comme axpligué pour garaniir un régima
e ralenti correct et un fonctionnement souple quel que soit be régime.

Si le motewr en est dguipd, retirer les deux cables de la com-
mande & distanse du moteur avant de procéder & cos réglages.

Paint d'accélération du poussoir

m 1. Bronchaz un amplilicatewr d'axe du papiilon des gaz (&), tel que
cilui qui @5t illustré, sur "axoe do papillon des gaz du carburatewr.

2. Dwplacer "accéléraieur Bu moyen du lavier d'accéldration [eegqu’s
ce gue l'exirémilé de Pamplificateur commence & bouger. A ce
rhgmenl, le galet @ dait touchar la camae antrg les deux repéres &)

E 3. Pouwr procédder au rdglage, desserral la VIS5 @ fixant le levier de
réglage & 'axe du papillon des gaz. Faltes glisser ke levier de réglage
wers b haut ouw wars le bas pour ke réglage.

Tige doe commands do Facsdlération

1. En faisant tourndr [arbre d' hélice, armenes b lovier dinwersion dans la
position mprcho avant.

2. Faites avancer |e levier o accédlération (D de mansbre & 1oucher
I"afrdt S@ trowvant sur e bloc- oyindras.

d. A ce moment, la plague d"sccélbration doil iire complétement ouvaria
e ne doil pos bBlaquer "oxe du papdllon des gat.

[ﬂ La saillie du bloe de pivatemand (5 dail dire arientée ves Uavang
sinan la maiewr n'aura pas un retand conforme aux specifications
du ek

4, Sileréglage n'est pos correct, dessernez la vis dcollet @), Poussez la

lige de commande d accébiration B an position compldament ouwene
(marche avani). Dépiacer le opliet jusqu'h ioucher e bloc de pivoiement en
nylon &) Sanrer fermaement 18 vis,

5. Faites avancer le levier d'accélération. Contriler si la plague o ac-
cébdration ne bloguee pas "sxe du papilien des gaz. Répdiez be poini 4 =i
néoeLsaire,

El L& Blocage de "axe du papillon des gas endemimagerail délinitive-
maint by carburatews of provoguorsil e remplacement du carbura-
L& war,

Avanca 4 Iallumage maximala

Faites toasrnar b moliur aves I'h-l."',.litu_ i'rssal appropride. Ne le
{mites pOE tourner Jwes une halica ordinoire ou un adopgroteur de
ringage ¢n woee du rdglage.

1. Branchoz un siroboscope sur le odindre supdricur. Lancez @i laites
tourner le motowr § sccdlération maximale an marcha asant

2. Uindication d’svance & "allumage du motour doit dtre aligns sur Ly
grille du volant,




@ ® Modéles & démarreur électrique - La marque d"avance (I) doit
s'aligner avec la marque correspondante sur la grille du volant
magnétique ELEC CD.

® Modéles & lanceur manuel - La marque d'avance (3) doit
s'aligner avec la marque correspondante sur la grille du volant
magnétique CD.

Avance a l'allumage maximale

20 au 30 30° £ 1° aprés PMH

E’@ 3. Pour effectuer le réglage, arrétez le moteur pour éviter
tout contact avec des piéces en mouvement. Desserrez
'ecrou de la vis de réglage de |"avance ®. Vissez ou dévissez la vis de
réglage (D) pour corriger I'avance. Un tour dans le sens des aiguilles
d'une montre retarde I'avance d'environ 1°, un tour dans le sens sens
contraire des aiguilles d'une montre augmente I'avance d'environ 1°

4. Serrez I'éerou et recontrilez le réglage de lallumage.
Réglage du ralenti
1. Le bateau doit &tre dans |'eau dans des conditions normales de

navigation et 'hélice correcte doit &tre montée. Les mouvernents du
bateau doivent étre libres, sans amarrage au quai ni & une remorque.

Not Le mélange du ralenti dans le carburateur est déterming par
O] un pointeau réglé en usine @. Evitez de modifier le réglage du
pointeau si ce n'est pour un nettoyage ou un remontage.

Si le joint est parti ou que le réglage du pointeau a &té modifié,
reportez-vous & la Section 2 Réglage du carburateur

2. Démarrez le moteur et faites-le tourner jusqu'a ce qu'il atteigne sa
température normale de fonctionnement.

3. Réduisez le régime moteur et lourner le réglage de ralenti de fagon
que le moteur tourne au moins & 650 tours/min. en MARCHE AVANT.

4. Faites tourner le moteur en prise a pleine accélération pendant une
minute environ. Réduisez rapidement le régime (700-800 tours/min.)
passez au point mort. Le moteur doit continuer & tourner réguliérement.

5. Si le moteur s'arréte ou a des ratés, c'est que le mélange est trop
pauvre. Reportez-vous & |a Section 2 Réglage du carburateur.
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