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TO THE OWNER

Thank you for choosing a Yamaha out-
board motor. This Owner's manual con-
tains information needed for proper oper-
ation, maintenance and care. A thorough
understanding of these simple instruc-
tions wili help you obtain maximum
enjoyment from your new Yamaha. If you
have any question about the operation or
maintenance of your outboard motor,
please consult a Yamaha dealer

In this Owner's Manual particularly
wnportant information 1s distinguished 1n
the following ways.

The Safety Alert Symbol means
ATTENTION!I BECOME ALERT!
YOUR SAFETY IS INVOLVED!

| AWARNING

Failure to follow WARNING instructions
could result in severe injury or death to
the machine operator, a bystander, or a
person inspecting or repairing the out-
board motor

CAUTION:
A CAUTION indicates special precautions
that must be taken to avoid damage to
the outboard motor.

NOTE.

A NOTE provides key information to make
procedures easier or clearer.

#* Yamaha continually seeks advance-
ments in product design and qualty
Therefore, while thuis manual contains
the most current product information
avallable at the time of printing, there
may be minor discrepancies between
your machine and this manual If there
is any question concerning this manual,
please consult your Yamaha dealer.

NOTE:
The ES8DMH, 15FMH and thewr standard
accessories are used as a base for the
explanations and tllustrations in this man-
val Therefore, some 1tems may not apply
to every model.
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AVIS AU PROPRIETAIRE

Nous vous remmercions d’avorr choist un moteur
hors-bord Yamaha Le présent Manuel de
I'Utilisateur  comporte  les  informations
requises pour une utilisation, un entretien et
des maniputanions correcies La bonne compré-
hension de ces mmstructions assez simples
contribuera & vous procurer un maxmmum de
sanstactions de votre nouveau Yamaha

S1 vous avez des questions relatives au fonc-
tionnement ou & l'entretien de votre moteur
hors-bord, prenez simplement contact avec un
distributeur Yamaha

Les informations mmportantes contenues dans le

présent Manuel de 1'Unhsateur sont mises en
évidence de la fagon suivante

AN

Le symbole signalant un danger sigm-
fie ATTENTION DANGER ' SOYEZ
ATTENTIF ' VOTRE SECURITE EST
ENJEU !

Le respect des consignes AVERTISSE-
MENT est impératif, faute de quoi le
conducteur, toute personne se trouvant i
proximité ou le personnel chargé de I’entre-
tien du moteur hors-bord risquerait d’&tre
gri¢vement voire mortellement blessé.

ATTENTION:

ATTENTION indique les consignes qui doi-
vent étre respectées afin d’éviter d’endom-
mager e moteur hors-bord.

N.B.:
N B donne des mformations importantes qui
facilitent et expliquent les différenics opéra-
tions

* Yamaha travaille constamment 3 I’améhora-
ton de la conception et de la qualité de ses
produits Par conséquent, bien que le présent
manuel contienne les derniéres informations
produit disponibles au moment de la mse
sous presse, 1l peut y avoir de légeres ditfé-
rences entre votre moteur hors-bord et le pré-
sent manuel S1 vous avez des questions au
swet du présent manuel, veuillez prendre
contact avec votre distributeur Yamaha

N.B.:
Les modeéles ESDMH, 15FMH et leurs acces-
sowres standard servent de base aux explica-
tions et aux figures de ce mode d’emplor De
ce fait, certamnes caractéristiques peuvent ne
pas s"appliquer a tous les modéles
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INFORMACION PARA EL PROPIETARIO

Gracias por haber elegido un motor fuera
borda Yamaha Este manual del propietano
contiene nformacién necesarta para asegurar
un correcto funclonamiento, mantenimiento y
cuidado Una correcta comprensién de estas
sencillas instrucciones le ayudara a disfrutar
plenamente de su nueve motor fuera borda
Yamaha

Si tiene cualquier pregunta sobre el funciona-
miento o el mantenimiento del motor fuera
borda, no dude en ponerse en contacto con un
conceslonario Yamaha

En este manual del propietario, la informacion
de especial importancia se distingue de la
siguiente manera

El simbolo de aviso de segunidad signi-

& fica “CUIDADO- PRESTE ATENCION,
YA QUE ESTA EN JUEGO SU SEGURI-
DAD”

AATENCION

La no observancia de las instrucciones de
ATENCION puede dar por resultado graves
lesiones o incluso la muerte del operador del
motor fuera horda, de las personas que se
encuentren a su alrededor o de la persona que
inspeccione o repare el motor fuera borda.

PRECAUCION:

Este aviso indica precauciones especiales que
deben adoptarse para evitar dainar el motor
fuera borda.

NOTA

Una NOTA contiene informacion clave que
facilita o aclara un procedimiento

* Yamaha se esfuerza continuamente por
mejorar el disefo y la calidad de sus produc-
tos. Por esta razén, $1 bhen este manual con-
tiene la informacion mas actuatizada del pro-
ducto dispornble en el momento de
imprimirse, pueden existir pequenas diferen-
clas entre su motor fuera borda y este
manual Si tiene cualguier duda o pregunta
relacionada con este manual, no dude en
ponerse en contacto con su concesionaric
Yamaha

NOTA:
ES8DMH, 15FMH vy sus accesorios estandar se
utiizan como base para las explicactones e
ustractones de este manual, por lo que algu-
nos elementos pueden no ser aplicables a
todos los modelos

SMU01447
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IDENTIFICATION NUMBERS
RECORD

EMUD0007

OUTBOARD MOTOR SERIAL
NUMBER

YAMAHA
1N

YAMAHA MOTOR CO., LTD.
MADE IN JAPAN
PAYS D'ORIGINE JAPON

The outboard motor sernial number 1s
stamped on the tabel attached to the port
side of the clamp-bracket.

Record your outboard motor senal num-
ber in the spaces provided to assist you In
ordering spare parts from your Yamaha
dealer or for reference 1n case your out-
board motor I1s stolen

@ Outboard motor senal number
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NUMEROS
D’IDENTIFICATION

EMLO000T

NUMERO DE SERIE DU MOTEUR
HORS-BORD

YAMAHA
i

YAMAHA MOTOR CO., LTD.
MADE IN JAPAN
PAYS D'ORIGINE JAPON

Le neméro de série du moteur est estampillé
sur I'étquette apposée du c6té babord du sup-
port de bridage.

Inscrivez les numéros de série du moteur hors-
bord et du moteur dans les cases prévues & cet
effet afin de vous facihter la tiche s1 vous
devez commander des piéces de rechange
aupres de votre distnibuteur Yamaha ou & utre
de référence en cas de vol

(D Numéro de séne du motenr hors-bord

1-1

SMUGC005

REGISTRO DE NUMEROS DE
IDENTIFICACION

SMULN07
NUMERO DE SERIE DEL MCTOR FUERA
BORDA

YAMAHA
il

YAMAHA MIOTOR CO., LTD.
MADE IN JAPAN
PAYS D'ORIGINE JAPON

El namero de sene del motor fuera borda apa-
rece estampado en la etiqueta fijada al lado de
babor de la abrazadera de sujecion

Escriba el niimero de serie del motor fuera
borda en los espacios reservados con el fin de
paoder especificarlo cuando pida repuestos a su
concesionario Yamaha, o bien como referencia
en caso de sustraccion del motor fuera borda

(@ Niamero de serie del motor fuera borda

!
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EMU01285

EMISSION CONTROL
INFORMATION

EMU01390

U.S. INSULAR AREAS

Engines affixed with the label pictured
below conform to U.S. Environmental
Protection Agency (EPA) regulations for
marine Sl engines See the label affixed to
your engine for details.

(D Emission control information label

(EMISSION CONTROL INFORMATION )

ENGIEFAMILY _ _ _  :
1U'S EPA REGULATIONS FOR HARIE S1 ENGINES

THIS ENGINE CONFORNS TO!

FEis L___ ' gRvir 'IDLESPEED _______ " pmNKEUTRAL

SPARKPLUG SPARKPLUG GAP mm} .1 _
\ YAMAHA MOTOR CO.LTD [

Approval label of Emission control
certificate
This label 1s attached to the bottom cowl-

Ing
Existing Technology ; N/A

(@ Manufactured date label

YAMAHA
Manufactured: |11

i
i t

i 5

Manufactured date label
This label 1s attached to the clamp bracket
or the swivel bracket.

1-2
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INFORMATION SUR LE
CONTROLE D’EMISSIONS

PMUDL3%0

ZONES INSULAIRES DES ETATS-
UNIS

Les moteurs wdentifiés au moyen de I'éuquette
tlustrée ci-dessous sont conformes a la régle-
mentation sur les moteurs marins SI de I'U S
Environmental Protection Agency (EPA) Pour
plus de détails, voir I’étiquette apposée sur le
moteur

(O Etiquette d’information de contrdle des
émssions

EMISSION CONTROL INFORMATION

SMU01385

INFORMACION SOBRE CONTROL
DE EMISIONES

SMUD1T390

PARA ZONAS INSULARES DE EE.UU.

Los motores en los que aparece la etiqueta
mostrada a continuacion cumplen el reglamen-
to de la Agencia de Protecaidn del Medio
Ambiente (EPA} de EE UU para motores nauti-
cos S| Consulte la etiqueta que aparece en su
moior para obtener mas detalles al respecto.

M Etiqueta de mformacion de control de emisiones

(EMISSION CONTROL 1NFOHMATION 3
ENGINE FAMILY L_____

_THIS ENGINE CONFORMSTO US EPA REGULAT}O\‘SFOR!\MR‘NES% ENGINES

FEGs L gt GLESPEED o INNEUTRAL

ENGINE FAMILY L.___.n..__._.:
_THES ENGINE CONFORMS TG. 311 S EPA REGULATIONS FOR MARINE 1 ENGINES
FELs C0TT g'kwhr IDLE SPEED « _____J pmIN NEUTRAL

SPARKPLUG .. . T 1 SPARKPLUG GAP (mmy t
VAMAMA MOTOR COLLTD [

Label d’homologation du certificat de
contrdle des émissions

Cette étiquette est apposée sur le capot infé-
neur

Technologie existante; N/A

@ Efiquette de date de fabrication

YAMAHA

Manufactured:

OH0c0d

Etiquette de date de fabrication
Cette étiquette est apposée sur le support de
bridage ou sur le support pivofant

SPARK PLUG T ISPARRPLUG GAP o Rt i
| YAMAHA MOTOR COLTD.

Etiqueta de aprobacién del certificado de
control de emisiones
Esta etiqueta esta fijada a ta cubierta infenior

Tecnologia existente; no es aplicable

@ Etiqueta de fecha de fabricacion

YAMAHA
Manufactured  |LJLIIE]

Etiqueta de fecha de fabricacion
Esta etiqueta esta fyada al soporte de abraza-
dera o al soporte giratorio
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SAFETY
INFORMATION

® Before mounting or operating the out-
board motor, read this entire manual.
Reading 1t should give you an under-
standing of the motor and its operation,

® Before operating the boat, read any
owner’'s or gperator's manuals supphed
wiath it and all labels. Be sure you under-
stand each item before operating.

® Do not overpower the boat with this
outbcard motor Overpowering the
boat could resuit in loss of control. The
rated power of the outboard should be
equal to or less than the rated horse-
power capacity of the boat If the rated
horsepower capacity of the boat s
unknown, consult the dealer or boat
manufacturer

® Do not modify the cutboard Modtfica-
tions could make the motor unfit or
unsafe to use

® Never operate after dnnking alcohol or
taking drugs. About 50% of all boating
fatalities involve intoxication

® Have an approved personal flotation
device (PFD) on board for every occu-
pant It 1s a good idea to wear a PFD
whenever boating At a minimum, chil-
dren and non-swimmers should always
wear PFDs, and everyone should wear
PFDs when there are potentially haz-
ardous boating conditions.

® Gasoline {Petrol} 13 highly flammable,
and 1ts wvapors are flammable and
explosive Handle and store gasoline
{Petrol) carefully, Make sure there are
no gas fumes or leaking fuel before
starting the engine.

1-3
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& INFORMATIONS DE
SECURITE

® Avant de monter ou de faire fonctionner e @

moteur hors-bord, hisez attentivement le pré-
sent manuel 11 est en effet destné a vous
fawre clairement comprendre le fonctionne-
ment du moteur

& Avant toute unlisation du bateau, lisez atten-
tivement les manuels du proprétaire ou de
Iutilisateur qui 'accompagnent amnst que
toutes les éuquettes d’avertissement Assu-
rez-vous que vous en comprencz parfaite-
ment toutes les instructions avant de navi-
guer

® Ne surmotorisez pas le bateau avec ce moteur
hors-bord Une surmotonsation du  bateau
pourrait résulter en une perte de controle La
puissance nomunale du moteur hors-bord doit
atre égale ou nférieure i la capacié expri-
mée en chevaux-vapeur du bateau S1 vous ne
connaissez pas la capacité en chevaux-vapeur
du bateau, consultez le vendeur ou le fabri-
cant du batean

¢ Ne modifiez pas le mofeur hors-bord Des
modifications peuvent rendre le moteur

madéquat ou peu sér 4 'utilisation .

& Ne jamals naviguer aprés avorr bu de 1’alcool
ou pris des médicaments. Prés de 50% des
accidents de batean sont dus & des intoxica-
tions

® Veillez 3 disposer & bord d’un systeme flot- o

table individuel (PFD) pour chaque personne
embarquée 1 est towjours préférable de por-
ter un PFD lorsque I'on navigue Au moins,
les enfants et les personnes qui ne savent pas
nager devralent porter un PFD en permanen-
ce De méme, st les conditions de navigation
sont suscepttbles de présenter des risques,
tous les occupants devraient porter un PFD

® | ’essence est un produit hautement inflam-
mable et ses vapeurs sont imflammables et

explosives Manipulez et stockez I'essence e

avec précautrons Veillez & ce quiil n’y ait
pas de vapeurs ou de fuites de carburant
avant de fawre démarrer le moteur

& INFORMACION SOBRE

SEGURIDAD

Antes de montar o utihizar el motor fuera
borda, Jea este manual para obtener una
carrecta comprensidn del motor y su funcio-
namiento

Antes de utikzar la embarcacién, lea los
manuales del propietano ¢ del operador que
se hayan sumenistrado con la misma y con-
sulte todas las etiquetas fijadas a la embarca-
cion. Aseglirese de comprender todos los
aspectos de ta embarcacién antes de utilizar-
la

No aplique una potencia excesiva a la embar-
cacion con este motor fuera borda, ya que
podria dar por resultade una pérdida de con-
trol. La potencia nominal del motor fuera
borda debe sergual o inferior a la capacidad
nominal de potencia (CV) de la embarcacidn
Si se desconoce la capacidad de potencia
nomtnal de la embarcacion, consulte al con-
cesionarto o al fabricante de la embarcacion
No modifique el motor fuera borda Las
modificaciones pueden afectar adversamente
a la segurnidad del operador

No utihice nunca la embarcacion después de
haber ingendo alcohol o drogas. Aproxima-
damente el 50 por ciento de todos los acci-
dentes de embarcaciones se deben a intoxi-
cacion

Lieve siempre a bordo de la embarcacion un
dispositivo de flotacién personal aprobade
para cada tripulante Conviene Hevar puesto
un dispositivo de flotacidn siempre que se
utthce la embarcacion Como minimo, ios
mifios y las personas que no sepan nadar
deben llevar puesto stempre un dispositivo
de flotacion personal y todos los tnpulantes
deben levarlo puesto cuando las condictones
de navegacion sean potencialmente peligro-
sas

La gasohna es sumamente inflamable v sus
vapores son tnflamables y explosivos Mani-
pule y alimacene 1a gasolina con sumo cuida-
do AseguUrese de que no haya presenies
gases o fugas de combustible antes de arran-
car el motor.
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® This product emits exhaust gases which
contain carbon monoxide, a colorless,
cdorless gas which may cause brain
damage or death when inhaled Symp-
toms mclude nausea, dizziness, and
drowsiness Keep cockpit and cabin
areas well ventilated Avoid blocking
exhaust outlets.

¢ Check throttle, shift, and steering for
proper operation before starting the
engine

® Attach the engine stop switch lanyard
to a secure place on your clothing, or
your arm or leg while operating If you
accidentally leave the helm, the lanyard
will pull from the switch, stopping the
engine,

® Know the marine laws and regulations
where you will be boating - and obey
them

e Stay informed about the weather
Check weather forecasts before boating
Avoid boating in hazardous weather

® Tell someone where you are going
leave a Float Plan with a responsible
person. Be sure to cancel the Float Plan
when you return

® Use common sense and good judgment
when boating Know your abilities, and
be sure you understand how your boat
handles under the different boating
conditions you may encounter Operate
within your limits, and the iimits of your
boat. Always operate at safe speeds,
and keep a careful watch for obstacles
and other traffic.

® Always watch carefully for swimmers
during the engine operation

® Stay away from swimming areas

® When a swimmer i1s In the water near
you shift into neutral and shut off the
engine.

1-4



CFD

CESD

¢ (e produt €met des gaz d’échappement
contenant du monoxyde de carbone, un gaz
mcolore et modore capable de provoquer des
1ésions cérébrales, voire la mort, en cas
d’mhalation Les symptmes sont des nau-
sées, des vertiges et la somnolence Veillez
bien aérer le cockpit et la cabine. N obstruez
pas les sorties d’échappement.

® Vénficz le bon fonctionnement de la manette
des gaz, de I’1nverseur et de la commande de
direction avant de faire démarrer le moteur

® Fixez le cordon du coupe-circuit du moteur 4
une pariie sire de vos vétements ou & un bras
ou encore & une jambe lorsque vous navi-
guez 81 vous quittez accidentellement le
poste de commande, le cordon enclenchera le
coupe-circutt de sécurté quu  arrétera le
moteur

e Etudiez le droit marttime et les réglementa-
tions de l'endroit ofi vous naviguez - et
observez-les

¢ Informez-vous en permanence des conditions
météorologiques Vénfiez le bulletin météo-
rologique avant de naviguer. Evitez de navi-
guer par un temps incertain

® Dites towours & guelqu’un obt vous allez
remettez wn plan de navigation 4 un respon-
sable Et veillez & annuler votre plan de navi-
gatton & votre retour

® Fartes appel & votre bon sens et & votre juge-
ment lorsque vous naviguez Soyez conscient
de vos capacités et assurez-vous que vous
connaissez bien toutes les commandes du
batean dans les différentes conditions de
navigation que vous pouiriez rencontrer
Naviguez en foncuon de vos propres himites
et de celles de voftre bateau Naviguez tou-
Jours & des vitesses prudentes et soyez atten-
tif aux obstacles et aux autres bateaux

® Gardez toyours un oeil attentif sur les bai-
gneurs lorsque vous naviguez

® Restez 4 U'écart des zones de baignade

® 31 un baigneur se trouve prés de vous, passez
au pont mort et coupez le moteur

® Este producto emite gases de escape qgue
contienen mendxide de carbono, un gas
nmcoloro e inodoro cuya inhalacidén puede
provocar lesiones cerebrales ¢ Incluso la
muerte Entre los sintomas cabe citar nduse-
as, mareos y somnolencia. Mantenga las
zonas de la caseta del imdn y el camarote
bien ventiladas y evite bloquear las salidas
del escape

¢ Compruebe el correcto functonamiento del
acelerador, el cambio v la direccidn antes de
arrancar el motor

* Fije el acollador del interruptor de parada del
motor a un lugar seguro de su ropa o a un
brazo o una pierna mientras navegue Si se
ausenta accidentalmente del timon, se extra-
era el acollador del interruptor v se parara el
motor

® Conozca los reglamentos v la legistacién en
materia nautica de la zona en la que nave-
gue, y obhsérvelos

® Permanezca informado sobre las condiciones
meteoroldgicas Compruebe el parte meteo-
rolégico antes de navegar Ewvite navegar en
condiciones peligrosas

® informe siempre a otra persona cusl serd su
ruta deye un plan de navegacién a una per-
sona responsable y asegitrese de cancelar el
plan cuando regrese

e Utihce el sentide comin cuando navegue
Conozca sus propias posibilidades y aptitu-
des, y asegurese de conocer como responde
la embarcacion en las distintas condiciones
de pavegacion que puedan surgrr Navegue
sin superar sus limites ni los de la embarca-
cion Navegue siempre a una velocidad segu-
ra y permanezca atento a los posibles obsta-
culos y al trafico

¢ Permanezca siempre atento a la posible pre-
sencia de nadadores cuando navegue con el
motor fuera borda en marcha

¢ Aléjese de las zonas de natacion

¢ Cuando haya un nadador en el agua cerca de
la embarcacién, cambie a punto muerto y
apague el motor

1-4
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FUELING INSTRUCTIONS

| AWARNING

GASOLINE AND ITS VAPORS ARE HIGH-

LY FLAMMARBLE AND EXPLOSIVE!

® Do not smoke when refueling, and
keep away from sparks, flames, or
other sources of ignition

® Stop engine before refueling

® Refuel in a well-ventilated area. Refuel
portable fuel tanks off the boat.

® Take care not to spill gasoline. if gaso-
line spills, wipe it up immediately with
dry rags.

® Do not overfill the fuel tank.

® Tighten the filler cap securely after
refueling.

¢ If you should swallow some gasoline
inhale a lot of gasoline vapor, or get
gasoline in your eyes, get immediate
medical attention

e |[f any gasoline spills onto your skin,
immediately wash with soap and
water. Change clothing if gasoline spills
on it.

® Touch the fuel nozzle to the filler open-
ing or funnel to help prevent electrosta-
tic sparks.

CAUTION:

Use only new clean gasoline which has
been stored in clean containers and is not
contaminated with water or foreign mat-
ter.
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INSTRUCTIONS POUR LE
CARBURANT

& AVERTISSEMENT
L’ESSENCE ET LES VAPEURS D’ESSEN-

CE SONT HAUTEMENT

MABLES ET EXPLOSIVES!

e Ne fumez pas lorsque vous faites le plein
de carburant et veillez & ce qu’il n’y ait 3
proximité aucune source d’étincelles, de
flammes ou de chaleur.

® Arrétez le moteur avant de faire le plein
de carburant.

® Procédez au plein de carburant dans un
endroit bien ventilé. Remplissez les jerry-
cans 3 Pextérieur du bateau.

® Veillez 4 ne pas renverser de carburant. Si
du carburant déborde, essuyez-le immé-
diatement 2 1’aide de chiffons secs.

¢ Ne remplissez pas le réservoir a4 carburant
an ras.

® Serrez fermement le capuchon du réser-
voir aprés avoir fait Ie plein,

® Si vous avalez de I’essence, si vous inhalez
de fortes quantités de vapeurs d’essence
ou si vous recevez de ’essence dans les
yeux, faites-vous immédiatement examiner
par un médecin.

# St vous recevez de I'essence sur la peau,
lavez-vous immédiatement avec de 1’ean et
du savon., Changez de vétements si vous
avez renversé de 1’essence dessus.

® Mettez le tube du pistolet de remplissage
de la pompe en contact avec l’ouverture
du réservoir A carburant afin d’éviter la
formation d’étincelles électrostatiques.

INFLAM-

ATTENTION:

Utilisez uniquement de I’essence propre qui
a été stockée dans des conteneurs propres et
qui n’est pas contaminée par de Ieaun ou des
corps étrangers.

EMUOD01E

INSTRUCCIONES DE REPOSTAJE
DE COMBUSTIBLE

A ATENCION

LA GASOLINA Y SUS GASES SON SUMA-

MENTE INFLAMABLES Y EXPLOSIVOS.

® Absténgase de fumar durante el repostaje y
manténgase alejado de chispas, llamas u
otras fuentes de ignicion

& Pare el motor antes de repostar

¢ El repostaje debe realizarse en una zona bien
ventilada Llene los depdsitos de combusti-
ble portatiles fuera de la embarcacion

# Procure no derramar gasolina Si se derrama,
lirpiela de inmediate con trapos secos

& No Jlene excesivarnente el deposito de com-
bustible

® Apriete con fuerza la tapa de la boca de lle-
nado después de repostar

® Si traga accidentalmente gasolina, si inhala
abundantes gases de gasolina o si la gasoli-
na entra en contacto con sus ojos, obtenga
de inmediate asistencia médica

® Si [a gasolina entra en contacto con su piel,
lavela de inmediato con agua y jabén. Cam-
biese de ropa si entra en contacto con la
gasolina

® Togue la boca de llenado o el embudo con la
pistola del surtidor para evitar la formacion
de chispas electrostaticas

PRECAUCION:

Utilice unicamente gasohna fresca que haya
estado almacenada en recipientes limpios y
que no esté contaminada con agua ¢ cuerpos
extranos

1-5
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GASOLINE

Recommended gasoline
Regular unleaded gasoline

If knocking or pinging occurs, use a differ-
ent brand of gascline or premium unlead-
ed fuel If unleaded gasoline 1s not avail-

able, then premium gasoiine can be used
EMUC1356

ENGINE OIL

Recommended engine ol
YAMALUBE, TWO STROKE MOTOR
OIL FOR MARINE

If the recommended engine oll 1s not
available, another 2-stroke engine o1l with
a NMMA-certified TC-W3 rating may be

used.
EMU01285

PROPELLER SELECTION

The performance of your outboard motor
will be critically affected by your chotice of
propeller, as an incorrect choice could
adversely affect performance and could
also senously damage the motor Engine
speed depends on the propeller size and
boat load If engine speed I1s too high or
too low for good engine performance,
this will have an adverse effect on the
engine

Yamaha outboard motors are fitted wath
propellers chosen to perform well over a
range of applications, but there may be
uses where a propelier with a different
pitch would be more appropnate. For a
greater operating load, a smaller-pitch
propeller is more suitable as it enables
the correct engine speed to be main-
tained Conversely, a larger-pitch pro-
peller 1s more suitable for a smaller oper-
ating load

1-6
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ESSENCE

SMUB1798

GASOLINA

Essence recommandée
Essence normale sans plomb

Gasolina recomendada
Gasolina normal sin plomo

S1 des cognements ou du chquetis se produr-
sent, utihsez de 'essence d’une autre marque
ou de Dessence super sans plomb Si de
Iessence sans plomb n’est pas dispomble,
alors vous pouvez utiliser de 1’essence super

FMLOL356

HUILE MOTEUR

Huile recommandée
HUILE POUR MOTEURS MARINS
DEUX TEMPS YAMALUBE

S1 Phuile précomsée n’est pas dispomble, une
autre hulde pour moteurs deux temps TC-W3
certifiée NMMA peut tre utihsée

FMUOI39S

CHOIX DE I’HELICE

Les performances de votre bateau seront consi-
dérablement influencées par votre chox d héh-
ce Une hélice mal adaptée pourrast en réduire
fortement les performances et causer de graves
dégits au motenr Le régrme du moteur est
fonction de la taulle de I'héhce et de la charge
du bateau 81 le régume est trop €levé ou msuf-
fisant pour de bonnes performances, I’effet sur
le moteur sera inverse

Les moteurs hors-bord Yamaha sont équipés
d’hélices sélectronnées en vue de fournir de
bonnes performances dans toute une série
d’applications, mais 1l peut v avoir des
domaes d’utthsation ol une hélice présentant
un pas <hfférent serait plus efftcace Ainsi, une
hélice & pefit pas convient mteux 2 une charge
de fonctionnement plus importante, car elle
permet de maintenir le moteur & un régime adé-
quat Inversement, ure hélice & grand pas
s’adapte mieux 4 un batean naviguant i charge
réduite

51 se producen detonaciones o explosiones,
utilice una marca de gasolina distinta o gasol-
na super sin plomo St no hay disponible gaso-
lina sin plomo, podra utilizarse gasolina sOper.

SMU01358

ACEITE PARA EL MOTOR

Acette recomendado
ACEITE YAMALUBE PARA MOTOR FUERA
BORDA NAUTICO DE DOS TIEMPOS

S1 no se dispone del acerte de motor recomen-
dado, podra utilizarse otro aceste para motor
de dos trempos de tipo TC-W3 provisto de una
certificacion NMMA,

SMUR138S

SELECCION DE LA HELICE

El rendwmento del motor fuera borda se verd
afectado en gran medida por la eleccidon de fa
héhoe, ya que una hélice incorrecta puede
reducer el rendimiento y también dafar grave-
mente el motor La velocidad del motor depen-
de del tamafio de la hélice y de la carga de la
embarcacion St la velocidad del motor es
demasiado elevada o demasiado reducida para
aportar un correcto rendimiento, este hecho
ejercerd un efecto adverso sobre el motor

Los motores fuera borda Yamaha estan egui-
pados con hélices seleccionadas para rendir
correctamente en una serie de aplcaciones,
aungue habré situaciones en las que una hélice
provista de un paso distinto resulte mas apro-
piada Para mayores cargas en funcionamien-
to, una hélice provista de un paso menor resul-
ta mas indicada, ya que permite mantener la
velocidad correcta del motor. En cambio, una
hélice dotada de un paso mayor resultaria més
adecuada para menores cargas en funciona-
miento
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Yamaha dealers stock a range of pro-
pellers, and can advise you and install a
propetlier on your outboard that 15 best
suited to your application

NOTE:
At full throttle and under a maximum
boat load, the engine’s rpm should be
within the upper haif of the full throttle
operating range, as listed in “SPECIFICA-
TIONS” on page 4-1. Select a propeller
which fulfills this requirement.

If operating under conditions which allow
the engine’s rpm to nise above the maxi-
mum recommended range (such as hght
boat loads), reduce the throttle setting to
maintain the rpm in the proper operating
range

(1) Propelier diameter (in inches)
(2 Propeller pitch (in inches)
@ Type of propelier (propeller mark}

Refer to the section “CHECKING PRO-
PELLER” for Instructions on propeller
removal and installation

EMUD1208

START-IN-GEAR PROTECTION

Yamaha outboard motors which have the
pictured label (1) affixed to them or Yama-
ha approved remote control units are
equipped with start-in-gear protection
device(s} This feature permits the engine
to be started only when 1t 1s Neutral
Always select Neutral before starting the
engmne

1-7
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Les distributeurs Yamaha disposent de toute
une gamme d’hélices en stock et peuvent vous
conseiller et installer I’hélice qui convient le
mieux a votre bateau et A I'usage que vous en
faites.
N.B.:
Lorsque le moteur tourne a pleins gaz et que te
bateau est a Ia charge maximale, le régime du
moteur dott &ire comprs dans la moié supé-
rieure de sa plage de fonctionnement telle que
stipulée dans les “CARACTERISTIQUES” i
la page 4-1 Sélectionnez une hélice qui satis-
fait & cette condition d’utilisation

S1 vous utihsez le moteur dans des conditions
aqu font monter le régime du moteur au-dela de
la plage maximale recommandée (par exemple
avec un bateau & faible charge), réduisez les
gaz pour maatenir le moteur dans la plage de
fonctionnement appropriée.

Los concesionarios Yamaha cuentan con una
gama de hélices y pueden acensejarle e insta-
lar en su motor fuera borda una hélice que
resulte indicada para su aplicacidn

NOTA-

A plena aceleracién y con una carga maxima
de la embarcacion, la velocidad del motor (en
rpm)} debe encontrarse en la mitad superior del
margen de funcionamiento a plena acelera-
cidn, tal y como se indica en la seccidon “ESPE-
CIFICACIONES” de la pagina 4-1. Seleccione
una hélice que cumpla este requisito

Si se utiliza en situaciones en las que la veloci-
dad del motor (en rpm) se eleva por encima del
margen maximo recomendado {por gemplo,
con cargas ligeras de la embarcacién), reduzca
la aceleracion para mantener la velocidad (en
rpm) dentro del margen de funcionarmiento
correcto

(D Daametre de 'hélice (en pouces)
(@) Pas de ’hélice {en pouces)
@ Type de Uhélice (marque d’&élice)

Pour les instructions de dépose et d’installation
de 1'hélice, reportez-vous & la section

“CONTROLE DE L"HELICE".

FMUO1208

DISPOSITIF DE PROTECTION
CONTRE LE DEMARRAGE EN
PRISE

Les moteurs hors-bord Yamaha identifiés par
I’éuquette (1) et les unités de commande 2 dis-
tance agréés par Yamaha sont équipés d’un
(de) dispositif(s) de protection conire le démar-
rage en prise Cette fonction ne permet au
moteur de démarrer que lorsqu’y est au point
mort Par conséquent, sélectionnez toujours le
pont mort avant de faire démarrer le moteur

(1) Diametro de la hélice {en pulgadas}
(@ Paso de la helice (en pulgadas}
3 Tipo de hélice {marca de la hélice}

Para las instrucciones de desmontaje e mstala-
cidon de la hélfce, consul{e el apartado de
*COMPROBACION DE LA HELICE”

SMUD1208

PROTECCION CONTRA EL
ARRANQUE CON MARCHA
PUESTA

Los motores fuera borda Yamaha a los que
esta fijada la etiqueta (0) mostrada o las unida-
des de control remoto aprobadas por Yamaha,
estdn equipados con un dispositivo de protec-
cidn contra arranque con marcha puesta Esta
caracteristica impide que se pueda arrancar el
motor a menos que la palanca de cambio se
encuentre en punto muerto. Seleccione siem-
pre punto muerto antes de arrancar ef motor.

1-7
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Chapter 2
BASIC COMPONENTS
MAIN COMPONENTS 21
OPERATIONS OF CONTROLS AND
OTHER FUNCTIONS . . .. 2-3
Fueltank ... . . . . 2-3
Gear shift lever . . 2-4
Engine stop button n2-4
Engine stop lanyard switch ... 2-5
Throttle control grip . 2-6
Choke knob . | 2-6
Recoil starter handie .27
Tiler handie ......., .- .27
Throttle friction knob/screw .27
Steering friction adjustment w.2-8
Trim angle adjusting rod .2-8
Tilt-lock mecharism... . ..2-9
Tiit support bar . .29
Top cowhng tock lever 2-9
2P connector 2-10
Carrying handle., 2-10
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Chapitre 2 Capitulo 2

COMPOSANTS DE COMPONENTES
BASE BASICOS

:
|
i
|
:
;
;
|
i

COMPOSANTS PRINCIPAUX . 2-1 PRINCIPALES COMPONENTES - 2-1

FONCTIONNEMENT DES COMMANDES  FUNCIONAMIENTO DE LOS MANDOS Y

ET DES AUTRES FONCTIONS . 2-3 OTRAS FUNCIONES . 2-3
Réservorr a carburant . 2-3 Depostto de combustible . .23 )
Levier de commande d’inversion . 24 Palanca de cambio de marcha .24
Bouton de démarreur du moteur . 24 Botén de parada del motor . ... 2-4 '
Cordon du coupe contact de sécurieé .2-3 Interruptor del acollador de parada !
Commande d’accélérateur ... 26 del motor . e . 2-5 '
Bouton du starter . . . . . 26 Acelerador 2-6
Poignée du lanceur . . .27 Tirador del estrangulador 2-6
Poignée de barre franche . . 2-7 Arranque de resorte . .27
Molette/vis de friction & accelerateur 2-7 Asa de la cana del timén . . .29
Réglage de la friction de la direction 2-8 Mando/tormilo de ajuste de la
Tige de réglage de ['angle d’assiette . .2-8 friccién del acelerador .27
Mécanisme de verrouillage de relevage  2-9 Ayuste de la fricerén de la direccién 2-8
Tige de support de retevage . . 2-9 Varilla de ajuste del angulo de trimade 2-8
Lewvier de verrowmllage du capot 2-9 Mecanismo de bloqueo de la inclinacion ~ 2-8
Connecteur a 2 broches . 2-10 Barra de soporte de la inchinacion . 2-9
Poignée de transport 2-10 Palanca de blogueo de la cubierta

superor . 2-9
Conector 2p .o . 2-10

Asa de transporte . . 2-10
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MAIN COMPONENTS

8

@

@

@

@ .

@@ 3

X,
@ Ll
101031
(D Recorl starter handle Clamp screw
2 Top cowling @D Clamp bracket
@ Tiller handle @ Trnim angle adjusting rod
@ Throttle control grip 3 Anti-cavitation plate
(® Choke knob Cooling water inlet
® Engine stop button/Engine stop lanyard (® Propeller
switch Fuel tank

@ Gear shift lever
Rope attachment ¥ May not be exactly as shown, also may not
@ Tilt lock lever be included as standard equipment on all

models

2-1
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COMPOSANTS PRINCIPAUX

(D Poignée de lanceur

@ Capot

(3 Poignée de barre franche

@ Poignée de commande d’accélérateur

(5) Bouton de staster

(6) Bouton du conpe-circutt de sécunité/Cordon du
coupe contact de sécunté

D Levier d"inversion

(@ Fixation de la corde de lanceur

@ Levier de varrouillage d’inchnaison

a0 Vis de bndage

{3 Support de bridage

{& Broche de réglage de I'angle d’inchinaison

@ Plaque anticavitation

Entrée d'cau de refrordissement

19 Hélice

Bouchon du réservoir

* Peut ne pas étre exactement comme 1llustré , peut
également ne pas tre nclus comme égquipement
standard sur tous fes modeles

EMUD1206

PRINCIPALES COMPONENTES

M Maraja del arrancador

(@ Cubxerta superior

(@) Asa de la cafa de timdn

@ Pufio de control del aceterador

& Perifla del estrangulador

® Boton de parada del motor/tnterruptor del
acollador de parada del motor

@ Palanca de cambtos

Enganche de ta cuerda

@) Palanca del seguro de inclinacion

{® Torndlo de fiyacion

2 Varilla de ajuste del angule de asiento

{» Placa de anticavitacion

(® Entrada del agua de refngeracion

(5 Hehice

@8 Tanque de combustible

* Puede no ser exactamente como se lustray
tampoco incluirse como equipoe de sene en todos
los modelos
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MAIN COMPONENTS

101232

(1) Top cowling (i3 Choke knob

(2 Cowling lock lever Rope attachment

@ Cooling water pilot hole ({3 Clamp braket

@ Tilt lock lever Trim angle adjusting rod
(® Recoil starter handle @D Anti-cavitation plate

(8 Gear shift lever Coohing water infet

(@ Engine stop button/ Fuel tank

Engine stop lanyard switch
Throttle contro! grip

@ Throttle friction knob * May not be exactly as shown, also may not
Clamp screw be included as standard equipment on all
*{D Carrying handle models

*{D 2P connector

2-2
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COMPOSANTS PRINCIPAUX PRINCIPALES COMPONENTES =

(D Capot supérnieur @ Cubierta supenor
(2) Levier de verrowllage du capot & Palanca de bloqueo de la cublerta
@ Onfice d’ean de refrordissement @ Hueco del pitoto de refnigeracion del agua
&) Bouton de support de relevage (@) Palanca de blogueo de la inchnacién
(5 Poignée du lanceur & rappel (& Asa del arrangue de resorte
& Lesvier de commande ¢ inversion ® Palanca de cambio de marcha
(7 Bouton du coupe contact de sécurite/ @ Interruptor de parada del motor/
Cordon du coupe-ciccmt de sécurité Interruptor del acollador de parada del motor
Poignée d’accélérateur Puiic de control del acelerador
@ Bouion de réglage de la triction d’accélérateur (& Mando regulador de la friccion del acelerador
(6 Vis de bridage 0 Tornillo de fyacion
=& Powgnée de transport * @) Carrying handle
(@ Connecteur a 2 broches * {2 Conector 2P
> Bouton du starter (i@ Tirador del estrangulador
(9 Fixaton de la corde 9 Acoptamiento de cuerda
(i Support de bridage (% Soporte de abrazadera
Tige de réglage de I’angle d assietie Varilla de asuste del dngulo de astento
@ Plaque anticavitation D Placa anticavitacion
(8 Entrée d’eau de refrowdissement Entrada del agua de refrigeracien
(19 Réservorr a carburant Depésito de combustible
* Peut ne pas &tre exactement comme 1Hustré , peut * Puede no ser exactarmente como sedlustray
également nic pas étre inrclus comme équipement tampoco Incluirse como equipa de sene en todos
standard sur tous les modéles los modslos
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EMC20010

OPERATIONS OF CONTROLS
AND OTHER FUNCTIONS

EMC21012

FUEL TANK

if your model was equipped with a
portable fuel tank, its function 1s as fol-
lows

(I Fuel hose joint

@ Fuel meter(lf equipped)

(3 Fuel tank cap

@ Aur vent screw(lf equipped)

EMC31010

Fuel hose joint

This connector 1s provided for connecting
or disconnecting fuel hose

EMC41810

Fuel meter

This meter 1s on the fuel hose connector
It shows current fuel quantity in the fuel
tank approximately

EMC51010

Fue! tank cap

This cap 1s for filhng fuel. To remove 1,
turn it counterclockwise

EMC81010

Air vent screw

This screw 15 on the fuel tank cap To
loosen it, turn it counterclockwise

2-3
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FONCTIONNEMENT DES
COMMANDES ET DES
AUTRES FONCTIONS

TMCZION

RESERVOIR A CARBURANT

S1 votre modele a éié équipé d’un réservor a
carburant portable, 1l fonctionne de la mamére
survanie

@ Raccord de tuyau d’ahmentation
@ Jauge a carbusant (s1 équipé)
(3 Bouchon du réserverr 4 carburant
@ Vis de purge d’air (s1 équipé)

IC3)010

Raccord de tuyau d’alimentation

Ce raccord est destiné a assurer le branchement
ot le débranchement du tuyau d’alimentation
FMC31010

Jauge a carbutant

Cette jauge est montée sur le raccord de tuyau
d’alimentatton  Elle mdique la quantité
approximative de carburant contenue dans le
FESEIVOIT

FMC51010

Bouchon du reservor a carburant

Ce bouchon obture I'orifice de remplissage de
carburant Pour P’enlever, tournez-le dans le
sens contraire des aigutlles d’une montre
PCGI0ID

Vis de purge d’air

Cette vis se trouve sur le bouchon du réservorr
4 carburant Pour 'emlever, tournez-la dans le
sens contraire des aiguilles d’une montre

SMD00s0

FUNCIONAMIENTO DE LOS
MANDOS Y OTRAS FUNCIONES

SMC21012

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

S1 su modelo estd provisto de un deposito de
combustible portatil, funcionara de la siguiente
manera

@ Cenector del tubo de combustible

@ Indicador de nivel de combustible {de estar provis-
ta)

® Tapa del depostto de combustible

@ Tornilto del respiradero {de estar provisto}

SMC21010 |
Conector del tubo de combustible

Este conector se incluye para conectar o desco- 1
nectar el tubo de combustible !
SMC41070 !
Indicador de nivel de combustible ‘
Este indicador se incluye en el conector del
tubo de combustible Muestra la cantidad apro-
ximada de comhustible gue contiene el depdsi-
o de combustible ‘
SMC51010 }
Tapa del depésito de combustible :
Esta tapa se retira al repostar combustible

Para retirarla, girela en sentido contrario a las ‘
agujas del retoy i
SMCB1010 |
Torrillo del respiradero !
Este tornillo estd situado en la tapa dei depdst- 3
to de combustible. Para aflojarlo, girelo en sen-
trdo contrario a las agujas del reloj
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GEAR SHIFT LEVER ({for Tiller control
model)

Turning the gear-shift lever towards you
engages the clutch with the forward gear
so that the boat moves ahead Turning
the lever away from vyou engages the
reverse gear so that the boat moves
astern

(@ Neutral
@ Forward
@) Reverse

406041

EMC27011

ENGINE STOP BUTTON (for Tiller
control model)

Pushing this button opens the ignition cit-
cutt and stops the engine

_ -
s

99/15 %

407021°
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FMUO0S) SMUCG051

LEVIER DE COMMANDE PALANCA DE CAMBIO DE MARCHA
I’INVERSION Imodelo provisto de control de la cafia .
(pour modéle & commande par barre del timén) :
franche) S gira hacia usted la palanca de cambio de :

Tirer I'mverseur vers so1 pour enclencher la Marcha, se engranara el embrague con la mar- |
marche avant (le batean se déplace vers ¢cha de avance, provocando que la embarca-
I'avant) Le pousser dans le sens inverse pour ©10n se desplace hacia adelante. Si gira ia

enclencher la marche arriére (le bateau recule)  Palanca aleidndola de usted, se engranara ia
marcha atras, provocando que la embarcacion

@ Point mort se desplace hacia atrés
(@ Marche avant
® Marche arnére @ Punto muerto

& Avance

@ Marcha atras

FVC27011 SMC27011

BOUTON DE DEMARREUR DU BOTON DE PARADA DEL MOTOR
MOTEUR {modelo provisto de control de la cafa
(pour modele 4 commande par barre del timén)

franche) Al pulsar este botdn se abre el circuito de

Une pression sur ce contacteur interrompt le  encendido v se para el motor
circuit d’allumage et stoppe le moteur
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EMC28111

ENGINE STOP LANYARD SWITCH
{for Tiller control model)}

The lock-plate on the end of the lanyard
must be attached to the engine stop
switch for the engine to run The lanyard
should be attached to a secure place on
the operator's clothing, or arm or leg.
Should the operator fall overboard or
leave the helm, the lanyard will pull out
the lock plate, stopping ignition to the
engine. This will prevent the boat from
running away under power

@ Lock-plate
@ Lanyard

| AWARNING

¢ Attach the engine stop switch lanyard to
a secure place on your clothing, your arm
or leg while operating.

» Do not attach the lanyard to clothing that
could tear loose Do not route the lanyard
in such a way that it could become entan-
gled, preventing it from functioning.

s Avoid accidentally pulling the lanyard
during normal operation. Loss of engine
power means the loss of most steering
control Also, without engine power, the
boat could slow rapidly. This could cause
people and objects in the boat to be
thrown forward.

NOTE'

The engmne cannot be started with the
lock-plate removed.

2-5
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CORDON DU COUPE CONTACT DE
SECURITE
{pour modéle 2 commande par barre

fanche)

Le coupe-contact de sécurité i Pextrémuté du
cordon doit étre fixé au coupe-cireuit du
moteur pour que celui-c1 fonctionne Le cordon
doit étre fixé€ A un endroit siir de ia tenue {ou 2
un bras ou encore 4 une jambe) du pilote du
bateau Si le pilote passe par-dessus bord ou
quitte son poste, le cordon va retirer le coupe-
contact, interrompant ainst le cireuit d’alluma-
ge du moteur Ce dispositif permet d’empécher
le bateau de continuer a naviguer seul

(D Coupe-contact de sécurité
@ Cordon

A AVERTISSEMENT

s Fixez le cordon du coupe-circuit du
moteur 4 une partie sfire de vos vétements
ou 4 un bras ou encore 3 une jambe
lorsque vous naviguez,

® Ne fixez pas le cordon 3 un vétement qui
pourrait se déchirer. Evitez également
d’emméler le cordon, ce qui pourrait
Pempécher de remplir son réle,

& Evitez de tirer accidentellement le cordon
en cours de navigation normale. Une perte
de puissance du moteur signifie une perte
importante de confréle du bateau. De plus,
une brusque perte de puissance ralentit
trés fortement le bateau, ce qui pourrait
projeter vers I’avant les occupants et les
objets qui ne sont pas fixés,

N.B.:

Le moteur ne peut démarrer lorsque le coupe-
contact de séeurité est enlevé

SMC28111

INTERRUPTOR DEL ACOLIL.ADOR DE
PARADA DEL MOTOR {modelo provisto

de control de la cafia del timon)

Para que funcione el motor, {a placa de blo-
queo situada en el extrerno del acollador se
debe fijar al interruptor de parada det motor El
acollador debe fijarse 2 un lugar seguro de la
ropa del operador, o @ un brazo o una pierna
En el supuesto de que el operador caiga al
agua o abandone el ttmén, el acollador extrae-
ra la placa de blogueo, mterrumpiendo el
encendido del motor v evitando que la embar-
cacion se aleje incontrolada

(I} Placa de blogueo
@ Acoilador

AATENCION

* Mientras el motor esté en marcha, fije el aco-
llador del interruptor de parada del motor a
un Jugar segurc de su ropa ¢ a un brazo o
una pierna.

® No asegure el acollador a ropa que pueda
soltarse, ni lo encamine de forma que pueda
enredarse, ya que no funcionara

® Evite tirar accidentalmente del acollador
durante el funcionamiento normat del motor
La pérdida de potencia del motor se traduci-
ra en la pérdida de la mayor parte del control
de direccion Ademas, sin la potencia del
motor, la embarcacién podria desacelerar
rapidamente, provocando que los tripulantes
y objetos de la embarcacion saliesen despe-
didos

NOTA:

El motor no se puede arrancar si la placa de
bloqueo esta retirada
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EMCA40610

THROTTLE CONTROL GRIP (for Tiller
control model}

The throttle control gnip 1s on the tiller
handle. Turn the grnip counterclockwise to
increase speed and clockwise to decrease
speed.

Throttle indicator:

The fuel consumption curve on the throt-
tle indicator shows the relative amount of
fuel consumed far each throttle position
Choose the setting that offers the best
performance and fuel economy for the
desired operation.

(> Throttle indicator

EMUO0057

8

CHOKE KNOB

Pulling out this knob {setting 1t to ON)
supplies a rich mixture required to start
the engine

EMU0001

9.9/15

CHOKE KNOB
Pulling out the choke knob supphes a rich
mixture required to start or warm up the
engine. This knob has 4 operating posi-
tions as follows

Posstion Function

1 To start a hot engine

To warm up a cold engine or restart

Zor3
a warm engine

4 To start a cold engine
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FMDS9003

COMMANDE D’ACCELERATEUR
(pour modéle 4 commande par barre

franche)

La poignée de commande d’accélérateur est
située sur fa poignée de barre franche Toumez
la poignée dans le sens contraire des mgulles
d’une montre pour accélérer et dans le sens des
aiguilles d’une montre pour ralentir

Indicateur d’accélérateur:

La courbe de consommation de carburant sur
I'indicateur de 1’ accélérateur donne la consom-
mation relative suivant la positron de 1'accélé-
rateur Choisir Ia position de Paccélérateur qu
offre les menlleures performances pour une
économie de carburant optimale en fonction de
I’ utlisatron souhantée

@ Indicateur d’accélérateur

FMUOB0ST

8
BOUTON DE STARTER

Une traction sur ce bouton (sur la position
“MARCHE” permet d’augmenter la nchesse
du mélange en vue du démarrage du moteur

FMUG100}

BOUTON DU STARTER
9.9/15

En tirant sur le bouton du starter, vous fourms-
sez au moteur le mélange riche requis pour le
faire démarrer ou chauffer

Ce bouton comporte 4 posttions de réglage .

SMD4S003

ACELERADOR {modelo provisto de

contro! de la cafia def timon)

La empunadura del acelerador se encuentra en
el asa de la cafia del imdn. Gire la empunadu-
ra en sentido contrario a las agujas del relo)
para aumentar la velocidad y en el sentido de
tas agujas del reloj para reducir la velocidad

Indicador de aceleracion:

La curva de consumao de combustible gue apa-
rece en el indicador de aceleracion muestra la
cantidad relativa de combustible consumida en
cada posicién del acelerador Elija la posicion
que ofrezca el mejor rendimiento y el menor
consumo para el uso deseado.

@ Indicador de aceleracion

SMLUD0O57

TIRADOR DEL ESTRANGULADOR
3

St se extrae este mando {posicion ON), se
suministra la mezcla fuerte necesaria para
arrancar el motor

SMUD1001

TIRADOR DEL ESTRANGULADOR
9.9/15

Al extraer el tirador del estrangulador se sumi-
nistra la mezcla rica necesarnia para arrancar o
calentar el motor

Este tirador dispone de cuatro posiciones de
funcronamiento, que se describen a conbinua-
cién:

Positron Fonction Posicion Funcion
1 Démarrer an moteur chaud ¥ Para arrancar un motor caliente
2ou3 Chauffer un moteur froid ou redémarrer 203 Para calentar un motor frio o volver a
un moteur chaud arrancar ur: motor cahente
4 D¥marrer un moteur froid 4 Para arrancar un motor frio
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RECOIL STARTER HANDLE

{if equipped)

Pull the handle gently untli resistance is
felt Then wgorously pull the handle
straight out to crank the engine to start it

EMCE0010

TILLER HANDLE (for Tiller control
model)

Moving the tiller handle sideways to
adjust the steering direction.

£EMCE4010

THROTTLE FRICTION KNOB/SCREW
{for Tiller control model}

A friction device in the tiller handle pro-
vides resistance to movement of the
throttie grnip This 1s adjustable for opera-
tor preference An adjusting screw/bolt is
located within the tiller handle

To increase the resistance
Turn the adjusting screw/bolt clockwise

To decrease the resistance
Turn the adjusting screw/bolt counter-
clockwise

When constant speed 1s desired, tighten
the adjusting screw/bolt to maintain the
desired throttle setting.

| AWARNING|

Do not overtighten the friction adjusting
screw/bolt. If there is too much resis-
tance, it may be difficult to move the
throttle grip, which could result in an
accident.
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MDA I000

POIGNEE DU LANCEUR (si équipé)
Tirez légerement sur fa poignée jusqu’ ce que
vous sentiez une résistance Tirez alors vigou-
reusement vers le haut sur la poignée pour lan-
cer le moteur

TMDS0002

POIGNEE DE BARRE FRANCHE
{modéles 4 commande par barre
franche)

Déplacez la poignée de barre franche latérale-
ment pour corriger la direction

FVIDHI002

MOLETTE/VIS DE FRICTION
D’ACCELERATEUR

(pour modéle & commande par barre
franche)

Un dispositif de friction offre une résistance au
déplacement du levier d’accélérateur L’mten-
sité de cette friction est réglable smvant les
préférences du pilote au moyen d’une vis un
boulon de réglage située a 'inténeur du capot

Pour augmenter la friction
Tournez la visfle boulon de réglage dans le
sens des argmlles ' une montre

Pour dimmuer la friction,
Toumnez la visfle boulon de réglage dans le
sens contraire des aiguilies d’une montre

S1 'on désire naviguer & vitesse constante, ser-
rer la vis/le boulon de réglage de facon a mam-
tenr en position la commande des gaz

A AVERTISSEMENT

Ne serrez pas exagérément la visfle boulon
de réglage de la friction. Si le réglage offre
une trop grande résistance, il pourra étre
difficile d’actionner la poignée d’accéléra-
teur, ce qui risque de provoquer un acci-
dent,

SMD31000

ARRANQUE DE RESORTE (de estar

provisto)

Tire suavermnente del asa hasta que note una
resistencia A continuacidn, tire vigorosamente
del asa en linea recta para arrancar el motor

SMD50002

ASA DE LA CANA DEL TIMON (modeio

provisto de control de la cafia del timon)
Mueva lateralmente el asa de la cafa del tmdn
para ajustar la direccidn de la embarcactén

SMDAT002

MANDO/TORNILLO DE AJUSTE DE LA
FRICCION DEL ACELERADOR

{modelo provisto de control de caia del
timon)

Un dispositivo de friccion situado en el asa de
la cafta del timén ofrece resistencia al mowvi-
miento de la empuiadura del acelerador
Puede ajustarse de acuerdo con las preferen-
ctas del operador En el asa de la cana del
timdn esta situado un tormilo/perno de ajuste

Para aumentar la resistencia.
Gire el tornillo/perno de ajuste en el sentido de
las agujas del relo]

Para reducir la resistencia
Gire el tornillo/pernoc de apuste en sentido con-
trano a las agujas de! reloj

Cuando se desee navegar a una velocidad
constante, apriete el tornillo/perno de ajuste
para mantener la aceleracion deseada

AATENCION

No apriete excesivamente el tornillo/perno de
ajuste de la friccién. Si la resistencia es excesi-
va, resultara dificil mover la empuitadura del
acelerador, con el consiguiente riesgo de acci-
dente.
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EMDOC010

STEERING FRICTION ADJUSTMENT
(for Tiller control model)

A friction device provides resistance to
steenng movement. Ths I1s adjustable for
operator preference.

An adjustimg screw/boit 1s located on the
swivel bracket

To increase the resistance*
Turn the adjusting screw/bolt clockwise

To decrease the resistance:
Turn the adjusting screw/bolt counter-
clockwise.

| AWARNING

Do not overtighten the friction
screw/bolt K there is too much resis-
tance, it may be difficult to steer, which
could result in an accident.

EMLIO1297

TRIM ANGLE ADJUSTING ROD

The posttion of the trim angle adjusting
rod determines the rmimimum trim angle
of the outhoard motor In relation to the
transom
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FVD2002

REGLAGE DE LA FRICTION DE LA
DIRECTION (pour modéle &

commande par barre franche)

Un dispositif & friction crée une résistance dans
la commande de direction L'mtensité de cette
friction est réglable swivant les préférences du
pilote.

La vis/le boulon de réglage est située sur le
support prvotant

Pour augmenter la friction
Tournez la vis/le boulon de réglage dans le
sens des aiguilles d’une montre

Pour dinunuer ia friction
Tournez la visfle boulon de réglage dans le
sens contrare des argutlles d’une montre

Ne serrez pas exagérément la vis/le boulon
de réglage de la friction. Si le réglage offre
une trop grande résistance, il pourra &tre
difficile de commander la direction, ce gui
risque de provoquer un accident.

EMO01297

TIGE DE REGLAGE DE L’ANGLE
D’ASSIETTE

La position de la tige de réglage de I'angle
d’assiette du  moteur hors-bord détermine
I’angle d’assiette mmmumum par rapport i
I’arcasse.

SMDAa2002

AJUSTE DE LA FRICCION DE LA
DIRECCION (modelo provisto de control

de cafa del timon)

Un dispositive de fricion ofrece resistencia al
movimiento de la direccién Puede ajustarse de
acuerdo con las preferencias del operador

En el soporte giratorio esta situado un torni-
llo/perno de ajuste

Para aumentar la resistencia
Gire el tormilo/perno de ajuste en el sentido de
las agujas del relog

Para reducir la resistencia
Gire el tornillo/perno de ajuste en sentido con-
trario a las agujas del relo)

AATENCION

No apriete excesivamente el tornilio/perno de
ajuste de la friccion Si la resistencia es excesi-
va, resultara dificil controlar la direccion de la
embarcacién, con el consiguiente riesgo de
accidente.

SMU01297
VARILLA DE AJUSTE DEL ANGULO DE

TRIMADO

La posicién de Iz varilla de ajuste del dngulo de
trimado determuna el &ngulo de tnmado mini-
mo del motor fuera borda en relacidn con el
brazo transversal
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EMD44110

TILT-LOCK MECHANISM

(for Manual tiit model)

The tilt-lock mechamism 15 used to pre-
vent reverse thrust from the propeller hit-
ing the outboard motor when reversing
To lock 1t, set the tilt-lock lever in the Lock
position To release 1t, place the tilt-lock
lever in the Tilt position

O Tilt-lock lever

EMD48010

TILT SUPPORT BAR
The tift suppert bar keeps the outboard
motor tn the tilted up position

403013

ENMD53001

TOP COWLING LOCK LEVER

To remove the engine top cowling, push
the lock lever downward Then Iift off the
cowling When replacing the cowling,
check to be sure 1t fits properly in the rub-
ber seal Then lock the cowling again by
moving the lever upward

301012
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1 MDS3100

MECANISME DE VERROUILLAGE
DE RELEVAGE (modéles a relevage

manuel)

Le mécanisme de verroutllage de relevage est
destmé & éviter que I'inversion de la poussée
de I’hélice souléve le moteur hors-bord en
marche arnére. Pour le verrouiller, amenez le
levier de verroutliage de relevage sur la post-
tion de verrowllage Pour le déverrowlier,
ramenez le levier de verrowllage de relevage
dans la position de relevage

@ Levier de verromllage de relevage

¥a¥ 53

TIGE BE SUPPORT DE RELEVAGE
La uge de support de relevage mamient le
moteur hors-bord en position relevée

FMD5300M
LEVIER DE VERROUILLAGE DU
CAPOT

Pour déposer le capot supérieur du moteur,
abaissez le levier de verrowllage Soulevez
ensuite le capot pour ’enlever Lors du remon-
tage du capot, veillez a ce gu’il $’adapte cor-
rectement sur le jomnt en caoutchouc Fixez &
nouveau le capot en ramenant le levier vers le
haut

SMDS8100

MECANISMO DE BLOQUEO DE LA
INCLINACION (modelo provisto de

inclinacidén manual)

El mecanismo de bloqueo de la nchnacion se
ubiliza para impedir que el contraempue de la
hélice levante el motor fuera borda al navegar
en marcha atrds Para bloguearia, sitte la
palanca de bloqueo de la inclinacién en la poss-
cién de bloqueo {Lock) Parz desbloquearla,
situe la palanca de bloqueo de la inclinacion en
la posicién de inclinacion (Tilt)

1) Palanca de blogueo de la inciinacidon

srx g3

BARRA DE SOPORTE DE LA

INCLINACION

La harra de soporte de la inchnacién mantiene
el motor fuera borda en la posictén nchnada
hacia arnba

SMD53001
PALANCA DE BLOQUEO DE LA
CUBIERTA SUPERIOR

Para retirar la cubierta superior del motor,
empuje la palanca de blogueo hacia abajo A
continuacion, levante la cubierta Cuando vuel-
va a colocar la cubierta, aseglrese de gue
encaja correctamente en la junta de caucho
Seguidamente, vuelva a bloquear la cubierta
moviendo la palanca hacia arriba.




CED

314014

EMD63000

2P CONNECTOR

(for Manual start model)

AC12V-80W power is delivered through

this connector When using it, keep in

mind the following points

1) Use a genuine Yamaha connector

2) Use lighting equipment only

3) Connect a ighting equipment directly
to the 2P connector.

4) Capacity of the hghting eguipment
must be more than 12V-80W, other-
wise, the bulb could be burnt out

5) When the connector is not used,
place the cap on It

CAUTION:

Do not connect the 2P connector directly
to the battery terminals. Otherwise, the
electrical system will be damaged.

9.9/15

415011

EMDG2010

CARRYING HANDLE
9.9/15

The carrying handle 1s included between

the clamp brackets

The carrying handle enables you to carry

the outboard motor readily with a one

hand after setting 1t up

To set up the carrying handle, proceed as

follows,

1) Place the tilt lock lever In the lock
position

2) Securely hock the arm of carrying
handle end to the clamp bracket bar

CAUTION:

Place the tilt lock lever in the lock posi-
tion while using the carrying handle.
Otherwise, the lower casing may fall to
the grand while carrying the motor.

@ Clamp bracket bar
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FMDG3000

CONNECTEUR A 2 BROCHES

{modéles & démarreur manuel)

L’alimentation CA 12V-80W est déhivrée via

ce connecteur Lorsque vous 'utilisez, conser-

vez les remarques suivantes & Pesprut

1) Utlisez un connecteur Yamaha d’onigine

2) Unlisez umqguement un  équipement
d’éclairage

3) Raccordez  dmectement  Péqupement
d’éclarage au connecteur & 2 broches

4y La capacité de V'équpement d’éclarage
doit &tre supénieure & [2V-80W, sinon vous
nisquez de gnlier I'ampoule

5) Lorsgue vous n'utilisez pas le connecteur,
recouvrez-le du capuchon

ATTENTION:

Ne raccordez pas directement le connecteur
a 2 broches aux bornes de la batterie. Sinon,
vous risquez d’endommager le circuit élec-
trique.

FMD68014

POIGNEE DE TRANSPORT
9.9/15

La poignée de transport se situe entre les sup-

ports de bridage

La poignée de transport vous permet de trans-

porter directement le moteur hors-bord d’une

seule main aprés I”avorr mstallée,

Pour nstaller la poignée de transport, procédez

comrme suit :

1} Placez le levier de verroutllage de relevage
en position verroulllée

2} Accrochez solidement le bras de la poignée
de transport sur la tige du support de bnda-
ge

ATTENTION:

Placez le levier de verrouillage de relevage

en position verrouillée tout en utilisant la

poignée de transport.

Sinon, le carter inférieur risque de tomber

sur le sol pendant le transport du moteur.

(D Tige du support de bridge

SMDE3008

CONECTOR 2P (modelo provisto de

arranque manual)

A través de este conector se sumtnistra una ali-

mentacion de 12Vea-80W Cuandeo lo utilice,

tenga presentes los siguientes puntos

1) Utilice un conector atriginal Yamaha.

2y Utilice Unicamente equipos de iluminacién.

3) Conecte el equipo de iluminacidon directa-
mente al conector 2P

4) La capacidad del equipo de iluminacion
debe ser supenior a 12V-80W, de lo contra-
rio podra fundirse ta bombilla

5) Cuando no se utilice el conector, cibralo
con la tapa protectora

PRECAUCION:

No conecte ¢l conector 2P directamente a los
terminales de la bateria, ya que de [o contrario
podréa dafarse el sistema eléctrico

SMDS58010

ASA DE TRANSPORTE
9.9/15

El asa de transporte se encuentra entre los
soportes de abrazadera.
Este asa permite transportar faciimente el
motor fuera borda con una mano después de
instalarla
Para instalar el asa de transporte, siga este pro-
cedimiento.
1} Sittie la palanca de blogueo de la inchnacién
en la posicion de blogqueo
2} Enganche firmemente el brazo del extremo
del asa de transporte
a la barra dei soporte de abrazadera

PRECAUCION:

Cuando utilice el asa de transporte, situe la
palanca de bloqueo de la inclinacién en la posi-
¢ion de bloqueo, ya que de lo contrario, la
cubierta inferior podra soltarse mientras se
transporta el motor,

() Barra del soporte de abrazadera
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EMFi0010

INSTALLATION

CAUTION:

Incorrect engine height or obstructions to
smooth water flow (such as the design or
condition of the boat or accessories such
as transom ladders/depth finder trans-
ducers} can create airborne water spray
while the boat is cruising.

Severe engine damage may result if the
motor is operated continuously in the
presence of airborne water spray.

NOTE:
During water testing check the buoyancy
of the boat, at rest, with its maximum
load Check that the static water level on
the exhaust housing 1s low enough to pre-
vent water entry into the powerhead,
when water rises due to waves when the
outboard 1s not running
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FMC00000

MONTAGE

ATTENTION:

Une hauteur incorrecte du moteur ou toute
entrave a4 un écoulement fluide de I’ean
(comme la conception ou I’état du bateau ou
des accessoires tels que les échelles de tra-
verse/capteurs des sondes de profondeur)
peuvent provoquer des embruns lorsque le
bateau navigue. Il peut résulter de graves
dommages an moteur s’il est utilisé conti-
nuellement dans les embruns.

N.B.:
Durant les tests dans Peau, vérifiez la flottabi-
Iité du bateau au repos et a charge maximale
Vérifiez st le mveau d’eau statique sur le capo-
tage d’échappement est suffisamment bas pour
éviter que l'eau ne pénétre dans le comparti-
ment moteur en cas d’une €lévation du niveau
d’eau due aux vagues lorsque le moteur ne
tourne pas.

SMC0g000

INSTALACION

PRECAUCION:

Una altura incorrecta del motor u obstruccio-
nes que impidan la suavidad de marcha de la
embarcacion (como por ejemplo el disefio o el
estado de la embarcacion o accesorios tales
como escalerillas del peto de popa o transduc-
tores del hidréfono de sonar} pueden provocar
la formacion de agua pulverizada en la superfi-
cie mientras se navega. El motor podra sufrir
graves dafios si se utiliza continuamente mien-
tras se forma agua pulverizada en la superficie

NOTA:
Durante la comprobacién def motor en el agua,
venfiqgue la sustentacion hidrauhca de la
embarcacién, en estado de reposo, con su
carga maxima. Compruebe que el nive! estati-
co del agua en la cublerta del escape es sufi-
clentemente bajo como para impedir fa entrada
de agua en el internor del motor cuando se
eleve el nivel del agua debido a las olas mien-
tras el motor fuera borda esta parado.
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MOUNTING THE OUTBOARD
MOTOR

LAWARNING]

Improper mounting of the outboard

motor could resuit in hazardous condi-

tions such as poor handling, loss of con-

trol, or fire hazards. Observe the follow-

ing-

® The information presented in this sec-
tion is intended as reference only It is
not possible to provide complete
instructions for every possible boat/
motor combination. Proper mounting
depends in part on experience and the
specific boat/motor combination.

® Your dealer or other person experi-
enced in proper rigging should mount
the motor. if you are mounting the
motor yourself, you should be trained
by an experienced person. [permanent
mounted type]

® Your dealer or other person experi-
enced in proper outboard motor
mounting should show you how to
mount your motor. [portable type]

Mount the outboard motor on the center
line (keel line) of the boat, and ensure that
the boat itself 1s well balanced. Otherwise,
the hoat will be hard to steer For boats
without a keel or which are asymmetrical,
consult your dealer

(D Center line
{Keel ine}
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MONTAGE DU MOTEUR HORS-BORD
& AVERTISSEMENT
Un montage incorrect du moteur hors-bord
pourrait créer des conditions de navigation
dangereuses comme une faible manoeuvra-
bilité, une perte de contrdle ou des risques
d’incendie. Nous vous invitons & vous
conformer a ce qui suit:
¢ Les informations présentées dans cette sec-
tion ne vous sont données qu’a titre indica-
tif. I n’est pas possible de fournir des ins-
tructions complétes pour toutes les combi-
naisons bateaw/moteur possibles. Le mon-
tage dépend en partie de I’expérience et de
la combingison bateau/moteur en question.
® Le¢ moteur devrait &tre installé par votre
distributeur on par toute autre personne
expérimentée en matiére de montage de
moteurs hors-bord. Si vous montez le
moteur hors-bord vous-méme, il faut que
vous ayez été formé par une personne
expérimentée, [type permanent}
¢ I1 serait souhaitable que votre distributeur
ou toute aufre personne expérimentée en
matiére de montage de moteurs hors-berd
vous montre comment monter votre hors-
bord. [type amovible]

Montez te hors-bord sur ’axe (higne de qulle)
du bateau et vénfiez s1 le bateau lui-méme est
parfaitement équihibré Sinon, le bateau sera
difficile & manoeuvrer Pour les bateaux qui ne
présentent pas de quille ou qui sont asymé-
triques, consultez votre distributeur

(@ Axe du batean
(ligne de quille)

ree 03

MONTAJE DEL MOTOR FUERA BORDA
AATENCION

El montaje incorrecto del motor fuera borda
puede dar por resultado situaciones de peligro
tales como una deficiente maniobrabilidad, la
pérdida de control o el riesge de incendio.
Observe los siguientes puntos:

® La informacidn que aparece en este apartado
se incluye dnicamente a titulo de referencia.
No es posible aportar instrucciones comple-
tas para cada combinacién posible de
embarcacién/motor. E!' montaje correcto
depende en parte de la experiencia y de la
combinacion concreta de embarcacion/
motor.

® Sy concesionario u otra persona experimen-
tada en [a instalacion debe montar el motor
Si decide montar el motor usted mismo,
debera contar con la ayuda de una persona
experimentada [tipo montado permanente-
mentel.

# Su concesionario U otra persena experimen-
tada en el correcto montaje de motores fuera
borda debe ensenarle a montar ¢l maotor
[tipo portatil]

Monte el motor fuera borda en la linea de cru-
jia (guilla horizontal) de la embarcacion y ase-
glirese de que la propia embarcacion estd bien
equilibrada, va que de lo contrario sera dificil
controlar la direcctdon En el caso de embarca-
ciones desprovistas de quilla o gue sean ast-
métricas, consulte a su concesionario

(1) Linea de crujia
{qguilla honzontal}

£
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LAWARNING|

Overpowering a boat may cause severe
instability. Do not install an outboard
motor with more horsepower than the
maximum rating on the capacity plate of
the boat If the boat does not have a
capacity plate, consult the boat manufac-
turer.

EMUO1298
Mounting Height
To run your boat at optimum efficiency,
the water-resistance (drag) of the boat
and outhoard motor must be made as lit-
tle as possible The mounting-height of
the outhoard motor greatly affects the
water-resistance If the mounting-height
1s too high, cavitation tends to occur, thus
reducing the propulsion, and If the pro-
peller tips cut the air, the engine speed
will nse abnormally and cause the engine
to overheat. If the mounting-height 1s too
low, the water-resistance will tncrease
and thereby reduce engine efficiency
Mount the engine so that the anti-cavita-
tion plate 1s between the bottom of the
boat and a level 25 mm {1 1n ) below 1t
NOTE:
® The opttmum mounting height of the
outboard motor 1s affected by the
boat/motor combination and  the
desired use. Test runs at different
heights can help determine the opti-
mum mounting height.
# Refer to the section “"TRIMMING QUT-
BOARD MOTOR" for instructions on
setting the trim angle of the outboard
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A AVERTISSEMENT

Une surmotorisation du bateau peut entrai-
ner une grave instabilité. Ne montez pas un
meteur hors-bord d’une puissance supérieu-
re & la puissance maximale stipulée sur la
plaquette signalétique du bateau. Si le
bateau ne porte pas de plaguette signalé-
tique, consultez votre revendeur de bateau.

FMLOI298
Hauteur de Montage
Pour obterur de votre bateau le maximum
d’efficacité, la résistance 4 1'avancement (la
trainée} du bateau et du moteur hors-bord doit
&tre ausst réduite que possible La hauteur de
montage du moteur hors-bord mfluence trés
fortement la trainée dans ’ean Une hauteur de
montage trop umportante peut aboutir au phé-
nomene de cavitation, ce qui rédut la purssan-
ce de propulsion, et s1 le bout des pales de
I’hélice bat I'air, le régmme du moteur va aug-
menter anormalement et provoguer une Sur-
chauffe du moteur Si le motenr est monté trop
bas, la résistance a I’avancement augmentera et
réduira amsi 'efficacité du moteur. Montez le
moteur de telle facon que la plaque anticavita-
ton s¢ situe & une hauteur comprse entre le
fond du bateau et une distance de 25 mm en
dessous de celui-ct
N.B.:
® [La hauteur de montage optimale du moteur
hors-bord dépend de la combinaison
bateau/moteur et de 'utilisation que vous
comptez en faire. Des tests & différentes hau-
teurs vous aideront a déternuner la hauteur
de montage optimale
® Reportez-vous 2 la section “CORRECTION
DE L’ASSIETTE DU MOTEUR HORS-
BORD” pour les instructions de réglage de
I’angle d’assiette du moteur hors-bord

La aplicacién de una potencia excesiva a una
embarcacion puede causar una gran inestabili-
dad. No instale un motor fuera borda cuya
potencia sea superior al régimen maximo que
figura en la placa de capacidad de la embarca-
cién Si la embarcacién no dispone de una
placa de capacidad, consulte al fabricante de la
embarcacion.

SMUD298
Altura de montaje
Para que su embarcacion navegue con la méx-
ma eficiencia, la resistencia al agua {arrastre)
de la embarcacidn y del motor fuera borda
debe ser lo mas reducida posible. La altura de
montaje del motor fuera borda afecta conside-
rablemente a la resistencia at agua Si [a altura
de montaje es demasiado elevada, tiende a
producirse una cavitacion, reduciéndose la pro-
pulsion, v si fas puntas de la hélice quedan al
aire, la velocidad del motor aumentard anor-
malmente, provocando un sohrecalentanento
del motor fuera borda S la altura de montaje
es demasiado baja, aumentara la resistencia al
agua, reduciéndose la eficiencia def motor
Monte el motor de forma que la placa anticavi-
tacion quede entre la parte inferior de la
embarcacién y un mivel situado a 25 mm por
dehajo de la misma
NOTA:
® La altura de montaje optima del motor fuera
borda se vera afectada por la combinacion de
embarcacion/motor vy por el uso deseado La
realizacion de pruebas de navegacidn con el
motor a distintas alturas puede ayudarle a
determinar 1a altura de montaje optima
® Consulte la seccion “TRIMADO DEL MOTOR
FUERA BORDA”, donde se ncluyen instruc-
ciones sobre la manera de ajustar el angulo
de trimado def motor fuera borda
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CLAMPING THE OUTBOARD MOTOR

1) Place the outboard on the transom so
that 1t 1s positioned as close to the
center as possibte. Tighten the tran-
som clamp screws evenly and secure-
ly Check the clamp-screws for tight-
ness occasionally during operation of
the motor as they can work loose due
to engine vibration.

LAWARNING |

Loose clamp screws could allow the
motor to move on the transom or fall off
the transom. This could cause loss of
control and serious injury. Make sure the
transom screws are tightened securely.
Occasionally check the screws for tight-
ness during operation.

2} An engine restraint cable or chain
should be used. Attach ocne end to
the engine restraint cable attachment
point and the other to a secure
mounting point on the boat. Other-
wise, the engine could be completely
lost if it accidentally falls off the tran-
som.

3-4
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FVICI0000

FIXATION DU MOTEUR

HORS-BORD

1) Placez le moteur hors-bord sur la barre
d"arcasse de fagon & ce qu’il so1t postitonné
aussi prés que possible du centre. Serrez
fermement les vis de fixaton de la traverse
Vénfiez occasionnellement le serrage des
vis de fixation lorsque le moteur fonction-
ne, car il est possible qu’elles se desserrent
en raison des vibrations du moteur

& AVERTISSEMENT

Si des vis de fixation sont desserrées, le hors-
berd bougera sur la barre d’arcasse ou s’en
détachera, ce qui pourrait entrafner une
perte de contréle et de graves blessures.
Veillez & ce que les vis de la barre d’arcasse
soit solidement serrées. Vérifiez occasionnel-
lement en cours d’utilisation si les vis sont
bien serrées.

2) Montez un cible ou une chaine de retenue
Fixez-en une extrémité au point de fixation
du céble de retenue sur le moteur hors-bord
et autre extrémuté & un sohde pomt
d’ancrage sur le bateau méme. Sinon, le
moteur pourrait &re défimtivement perdu
s1l se détachart accidentellement de la

barre d’arcasse

SMC20000

FIJACION DEL MOTOR FUERA BORDA

1) Sitite el motor fuera borda sobre el peto de
popa, de forma que quede lo mas cerca
posible del centro Apriete de forma unifor-
me y segura los tornitlos de la abrazadera
del peto de popa. Mientras utilice el motor,
compruebe ocasionalmente gue los torni-
llos de fyacion estan apretados correcta-
mente, ya que pueden aflojarse debido a la
wibracion del motor

4 ATENCION

Si se aflojan Jos tornillos de sujecion, el motor
podra moverse o incluso desprenderse del
peto de popa, provocando la perdida de con-
trol y posibles lesiones graves. Asegidrese de
que [os tornillos del peto de popa estan apre-
tados correctamente,

Compruebe ocasionalmente el correcto apriete
de los tornilles mientras utilice el motor fuera
borda

2} Debe utilizarse un cable o una cadena de
sujecion del motor Fije un extremo al
punto de fyacion para cable de sujecion del
motor y el otro extremo a un punto sequro
de la embarcacidn Pe esta manera se evi-
tara la pérdida del motor en el supuesto de
que se suelte accidentalmente del peto de
popa
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FILLING FUEL

AND ENGINE OIL

EMF31010

FILLING FUEL

1} Remove the fuel tank cap.

2) Fill the fuel tank carefully.

3) Close the cap securely after refueling,
Wipe up any spilled fuel,

Fuel tank capacity:
Refer to SPECIFICATIONS, Page 4-1

EMF35010
GASOLINE (PETROL) AND OIL
MIXING

Pre-mix model

O Gasoline {Petrol)

Break-in period 1 25
After break-in 1 50 (EBDMH/E9 9CMH/E15CMH)
1 100 {9 9FMH/15FMH}

T} Pour ol and gasoline into the fuel
tank, in that order

@ ol
(2) Gasoline (Petrol)

2) Then mix the fuel thoroughly by shak-
Ing

3} Make sure the o1l 15 mixed with gaso-
line

3-5
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REMPLISSAGE DE
CARBURANT ET D’HUILE

FMBL3101

PROCEDURE DE PLEIN DE

CARBURANT

1) Retirer le capuchon du réservoir & carbu-
rant

2y Remplir précautionneusement le réservorr

3) Replacer fermement le capuchon aprés

avorr fait le plein Essuyer 1’essence qui a
débordé

Capacuté du réservorr a carburant
Vorr CARACTERISTIQUES, Page 4-1

FMB12003

ESSENCE ET MELANGE D’HUILE

Modéle a prémélange

LLENADO DE COMBUSTIBLE Y
ACEITE DE MOTOR

SMB13101

REPOSTA.JE DE COMBUSTIBLE

1) Retire ia tapa del deposito de combustibie

2} Llene cuidadosamente el deposite de com-
bustible

3) Apriete la tapa del depdsito cuando haya
terminado de repostar Limpie el combush-
ble que pueda haberse derramado

Capacidad del deposito de combustible
Consuite el apartado ESPECIFICA-
CIONES, Pagina 4-1

$MB12004

MEZCLA DE GASOLINA Y ACEITE

Modelo que utiliza mezcla previa

Huile Essence

Aceste gasolina

Pénode de rodage 1-25

Periodo de rodaje 125

Aprés lerodage |1 S50 (ESDMH/EY OCME/EISCMH}
1 100 (9 9FMH/15FMH)

Después del rodaje | 1 50 (ESDMH/EY 9CMHEISCMH}
1 100 {9 SFMH/15FMH)

1} Verser I'huile et I'essence dans le jerrycan
a carburant dans |'ordre suivant

(D Humle
(@ Essence

2} Meélangez ensuite 'huile & ’essence en le
secouant énergiquement

3) Vellez i ce que Phule soit bren mélangée
a I'essence et versez le mélange dans le
réservolr & carburant

1) Vierta el acette y la gasolina en el depdsito
de combustible, en este orden

@ Aceite
(2 Gasolina

2) A continuacidn, mezcle el aceite y la gasoll-
na, agitandelos enérgicamente

3) Compruebe que el aceite se ha mezclado
con la gasohna.

35
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CAUTION:

+ Avoid using any oil other than the des-
ignated type.

¢ Use a thoroughly blended fuel-oil mixture.

® |f the mixture is not thoroughly biend-
ed, or if the mixing ratio is incorrect,
the following problems could occur:
Low oil ratio:
Lack of oil could cause major engine
trouble, such as piston seizure
High oil ratio:
Too much oil coutd cause fouled spark
plugs, smoky exgaust, and heavy car-
bon deposits.

Mixing ratio
25 1

1L 2L 4L 284
Gasoline (Petrol) 10 26 US gat {3 2US gal,| (37 US gal | (63 US gal
022 Imp gaf] 2 6 Imp gali| 3 1Impgal)| 53 fmp gal}

004 L g4gL O56L 086t
Engine ol 00aUSq (051 USgL| (059USat{{iolUSar
004 tmpat} [0 42 Imp gt} | 049 Imp qt}] 0 84 Imp qt)

Mixing ratio
50 1

1 2L 4L 24L
Gasoline {Petrol) §0 26 US gat |{32US gal {37 US gal (63 US gal
0 22 Imp gal}|2 & Imp gal} |3 1 Imp gal} [$ 3 Imp gal}

oo2L 0z24L o2BL 048L
Engine oil ©0ZUSql [1E25US L[ 030USqL |[(051USqt,
0062 Imp gt) { 021 tmp qt)| 0 24 Imp Gt} | 0 42 Imp gt}

Mixing ratio
100 1

1L 120 141 240
Gasoline {Petrol) {026 US gal,[(32US gal |37 USgal, |(B3US gal,
0 22 imp gall|2 6 Imp gal} | 31 Irp gath {5 3 Imp gal}

o01L 02t 0L Q2L
Engine ol |001USqL | (013 USar|(015US ot | {025 US a8,
001 Imp gt | 011 1mp qi}| 0 12 Imp qt}{ 0 21 Imp at}

NOTE.

If using a permanently installed tank, pour
the oil gradually as the fuel is being
added to the tank
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ATTENTION:

® Evitez d’utiliser de I’huile d’un autre type
que celui spécifié.

® Utilisez un mélange huile/essence parfaite-
ment homogéne,

®Si le mélange n’est pas parfaitement
homogéne, le rapport de mélange est
incorrect et les problémes suivants pour-
ront survenir:
Rapport d’huile insuffisant:
Une insoffisance d’huile peut causer de
graves dommages au moteur comme un
grippage du piston.
Rapport d’huile excédentaire:
Un excés d’huile peut causer des pro-
blemes d’allumage, des fumées & ’échap-
pement et des dépits importants de cala-
mine.

Rapport de|
mélange 25 1
1 Litres 12 Lstres 14 Litres 24 Litres
Essence |(@26USgal [(32USgal [ (3B7USgal | (63 US gal,

022 Imp gal)| 26 Imp gal) | 3 1 Ttp galy | 53 [mp gal)

004 Lares | 0,48 Lawes | 0,56 Lates | 096 Lures
Huile moteur | 0osUsq [@051USq | 0590Sq | (101USqu
Q.04 Imp qt) | 042 Emp gt} | 0,42 Jmpqt) | 0 84 Imp gq)

PRECAUCION:

» Utilice unicamente aceite del tipo designado.

® Utilice una mezcla de combustible-aceite
perfectamente combinada.

® Si la mezcla no esta perfectamente comhbina-
da, o si la relacién de mezcla es incorrecta,
podran producirse los siguientes problemas.
Relacion de mezcla insuficiente’
La falta de aceite puede causar graves danos
al motor, tales como el agarrotamiento del
piston
Relacion de mezcla excesiva:
Demasiado aceite puede manchar las buijias,
crear mas humo de escape y provocear la for-
macidn de excesivos depdsitos de carbonilla

Relacion de
mezcla 25 1
Gasolina 1 Litres 12Lires | 1éLares | 24 Litres

Acente de motor | @04 Lires | 048 Lwres | 0,56 Litres | 0,96 Litres

Relacién de
mezcla 5O 1
Gasclina 1 Lires 12 Lirres. 14 Litres 24 Litres

Rapport de
! 50 1
1 Lies 12 Latres 14 Litres 24 Lares
Essence 0,26 US gal [ {32US gal | (3.7USgal, | (6,3 US gal,

022 Imp gat)| 2,6 Imp galy | 3 1 lmp gal) | 5,3 Imp gal)

002 Lures | 0,24 Litres | 0,28 Liees { 0,48 Latres
Huwile moteur | (002 US gt [(0,25USqt | ©30USq | 031L8qu,
002 Imp qn) | 021 Irap gt} | 0.24 kmp qt) § 0,42 [mp qU)

Acente de moter | 0,02 Litres | 0,22Uitres | 928 Litres | 0,48 Lares

Relacién de
mezcla 100 1
Gasolina 1 Litres 12 Litres 14 Litres 24 Litres

Rapport de
mélange 100 1
1 Litres 12 Lstres 14 Luires 24 Litres
Essence {026 US gal,| (3208 gal, | (3,7 US gal, | (6,3US gal

0,22 [mp gal)| 2,6 benp gal) | 3 1 Tmp gal) | 5.3 Imp gal}

Aceste de motor | 0,01 Litres | 092 Litres | 0,14 Litres | 0,24 Litres

00! Litres ; 012 Lares | 0,14 Latres | 9,24 Lutres
Hujle moteur | 001USq [©13USq [{G15USqr | (025 U8 q

001 Impg) |G L1 Empgry [ 012Tmpat) | 021 Imp qu)

N.B.:
Dans le cas de Putilisation permanente d’un
réservorr fixe, versez progressivement Ihuile a
mesure que de D'essence est ajoutée dans le
IESeTVOIr.

NOTA
51 utiliza un depdsito instalado de forma per-
manente, vierta el aceite gradualmente mien-
tras se afiada el combustible al deposito
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PRE-OPERATION CHECK

| AWARNING

If any item in the pre-operation check is
not working properly, have it inspected
and repaired hefore operating the out-
board motor. Otherwise, an accident
could occur

Fuel

Check to be sure you have plenty of fuel
for your trip Make sure there are no fuel
leaks or gasoline fumes.,

Be sure the fuel hose 1s not being flat-
tened or kinked by objects in the boat,
and that there are no sharp objects near
it

Oil
Check to be sure you have plenty of oll for
your trip

Controls

Check throttle, shift, and steenng for
proper operation before starting the
engine

The controls should work smoothly, with-
out binding or unusual free play Look for
loose or damaged connections

Check operation of the starter and stop
switches when the outboard moter 1s In
the water
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PROCEDURE PREALABLE

AAVERTISSEMENT
Si 'un des composants ne fonctionne pas
correctement lors du contréle préalable &
Putilisation, faites-le vérifier ou réparer
avant d’utiliser le moteur hors-bord. Sinon,
vous risquez un accident.

Carburant

Vénfiez §’11 y a bien fe plein de carburant pour
votre sortie Veillez & ce quiil 0’y ait pas de
fustes n1 de vapeurs de carburant

Veillez & ce que le tuyau d’alimentation ne soit
m écrasé m comeé par des objets se trouvant 4
bord et & ce qu'il ne soit pas en contact avec
des objets aux arétes vives

Huile
Vérifiez s vous disposez de suffisamment
d’hwle pour votre sortie.

Commandes

Vénfiez le bon fonctionnement de 1’accéléra-
teur, de "mverseur et de la direction avant de
farre démarrer le moteur

Les commandes doivent fonctionner aisément,
sans offrir de résistance nt de jeu anormal
Vérifiez s1 aucune connexion n’est desserrée
ou endommagée

Vénfiez le fonctionnement des boutons de
démarreur et d’arrét lorsque le moteur hors-
bord est dans 'eaun

SMFO0191”

PROCEDIMIENTO PREVIO A LA
PUESTA EN MARCHA

A ATENCION

Si alguno de los elementos incluidos en la
comprobacién previa a la puesta en marcha no
funciona correctamente, aseglirese de inspec-
cionarfo y reparario antes de utilizar el motor
fuera borda, ya que de lo contrario podra pro-
vocar un accidente

Combustible

Asegurese de que dispone de suficiente com-
bustible para su viaje. Compruebe que no exis-
ten fugas de combustible o vapor de gasolina

Verifique que el tubo de combustible no esta
retorcido © aplastado por los objetos que trans-
porta en la embarcacion y que no hay cerca del
rismo nnglin objeto afilade

Aceite
Compruebe que dispone de suficiente aceite
para su viaje

Mandos

Antes de poner en marcha el motor, comprue-
be el correcto functonamiento del acelerador,
el cambio y la direccion

Los mandos deben funcionar suavemente, sin
agarrotarse ni presentar una holgura extrafia
Compruebe la posible existenca de conexio-
nes sueltas o danadas

Compruebe el funcionamento de los interrup-
tores de arranque vy de parada cuando el motor
fuera borda se encuentre en el agua

'
i
H
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Engine

Check the engine and engine mounting.
Look for loose or damaged fasteners
Check the propeller for damage

CAUTION:

Do not start the engine out of water.
Overheating and serious engine damage
can oceur

EMF50010°

BREAKING IN {RUNNING IN)
ENGINE

Your new engine requires a period of
break-in {running-in) to allow mating sur-
faces of moving parts to wear-in evenly.
Correct break-in (running-m) will help
ensure proper performance and longer
engine life,

CAUTION:

Failure to follow the break-in {running-in)
procedure may result in reduced engine
life or even severe engine damage.

Break-in {running-in) time*10 hours

Break-in {running-in) prermix ratio’
Refer to “Gasoline/
Petrol and Oil Mixing”

EMU00226

Run the engine under load (in gear with a

propeller installed) as follows

1) First 10 minutes,
Run the engine at the lowest possi-
ble-speed A fast 1dle in neutral is
best.



Moteur

Vénfiez le moteur et le support du moteur
Vénfiez si aucune fixation n’est desserrée ou
endommagée Vénfiez s1 Phélice n’est pas
endommagée

ATTENTION:

Ne pas faire démarrer le moteur en deliors
de Peau. Cela pourrait provoguer un
échauffement considérable et de graves
dommages.

EMFSR010

RODAGE DU MOTEUR

Votre nouveau moteur requiert une période de
rodage pour permetire aux surfaces de contact
des pieces mobiles de s’araser uniformément
Une procédure de rodage correctement effec-
tuée vous permettra d’optumuser les perfor-
mances et de prolonger Ia durée de vie de votre
motenr hors-bord.

ATTENTION:

Toute négligence de la procédure de rodage
peut enfrainer une réduction de la durée de
vie du moteur, voire de graves dégits au
moteur,

Période de rodage 10 heures

Rapport de prémélange pour le rodage
Voir “Mélange d’essence et d'huite”

FMLO0Z26
Fautes tourner le moteur sous charge (embrayé
avec une héhce installée) selon la procédure
Survante
1) Les 10 premiéres minutes:
Faites tourner le moteur au régime le plus
bas posstble Un régime de ralent: rapide
au point mort convient rdéalement

Motor

Compruebe el motor y su montaje. Compruebe
que no existan dispositivos de fijacion sueltos
o dafiados. Compruebe que la hélice no esté
danada

PRECAUCION:

No arranque el motor fuera del agua, ya que
podra sobrecalentarse y sufrir graves dafios.

SMF50010

RODAJE DEL MOTOR

El nuevo motor necesita un pericdo de rodaje
con el fin de que las superficies acopladas de
las piezas moviles se desgasten uniformemen-
te Un rodaje correcto asegurard un buen ren-
dimento y prolongaré la vida dtil del motor

PRECAUCION:

Si no se sigue el procedimiento de rodaje,
podra reducirse la vida til del motor e incluso
podran causarse graves dafios al motor.

Duractén del rodaje 10 horas

Relacion de mezcia previa durante el rodaje
Consulte el apartado “Mezcla de gasolina
y acelte”

SMU00226
El motor debe funcionar por debajo de su
capacidad de carga maxima (con marcha
engranada y una hélice instalada) de la
siguiente manera
1) Primeros 10 minutos
El motor debe funcionar a la menor veloci-
dad posible, Se recomienda una veloaidad
de ralenti rdpida en punto muerto

H
i
\
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2)

3)

4)

5)

3-9

Next 50 minutes

Do not exceed half throttle {approxi-
mately 3,000 r/min). Vary engine
speed occasionally If you have an
easy-planing boat, accelerate at full
throttle onto plane, then immediately
reduce the throttle to 3,000 r/min or
less.

Second hour:

Accelerate at full throttle onto plane,
then reduce engine speed to three-
quarter throttle {approximately 4,000
r/min). Vary engine speed occasional-
ly Run at full throttle for one minute,
then allow about 10 minutes of opera-
tion at three-quarter throttle or less to
let the engine cool.

Third through tenth hours

Avoid operating at full throttle for
more than 5 minutes at a time Let the
engine cool between full-throttle runs
Vary engine speed occasionally

After the first 10 hours:

Operate the engine normally Use the
standard premix ratio of gasoline .
Oil. {Refer to “Gasoline/Petrol and Ol
Mixing” }



2)

3

4)

3)

Les 50 minutes suivantes

Ne dépassez pas la dem-puissance {envi-
ron 3000 tr/mun) Faites varier réguliére-
ment le régime du moteur St vous avez un
bateau planant facilement, accélérez & ples-
ne puissance et réduisez ensmite immédiate-
ment a 3.000 tr/min ou moins

La deuxiéme heure

Accélérez jusqu’a pleine pwssance en pla-
nant ¢t réduisez ensuite le régime au trois
quarts de la puwssance (environ 4000
tr/run) Faites varier réguliérement le régi-
me du moteur Faites-le tourner & pleine
pussance pendant une minute, revenez aux
tro1s quarts de la pussance ou moms pen-
dant 10 minutes pour le laissex refroidir

De la troisiéme i la dixieme heure

Evitez de faire tourner le moteur 4 plein
régime pendant plus de 5 munutes consécu-
tives Laissez refrowdir le moteur entre les
cycles & pleme pwssance Faites varter
régulitrement le régime du moteur

Aprés les 10 premiéres heures

Uunhsez le moteur normalement Utilisez le
rapport de prémélange standard essence
hwle (Vorr “Mélange d’essence et
d’huile” )

2)

3}

4}

5)

Sigusentes 50 minutos

No supere la postcion media de aceleracion
{aproximadamente 3000 rpm). Vane oca-
sionalmente la velocidad del motor Si dis-
pone de una embarcacion de planeo, acele-
re al maximo hasta situarse en el plano y
reduzea inmediatamente la aceleractdn a
3 000 rpm 0 menos

Segunda hora

Agelere al maximo hasta situarse en el
plano vy reduzca ta velocidad del motor a
tres cuartas partes de la aceleracidn max-
ma (aproximadamente 4 000 rpm) Varie
ocasionalmente la velocidad del motor
Navegue a plena aceleracién durante un
minuto y seguidamente reduzea la marcha
durante 10 minutos a tres cuartas partes de
la aceleracion m&ama o menos, con el fin
de permitir que se enfrie el motor

Tercera hora a décima hora

Evite navegar a plena aceleracién durante
mas de 5 minutos segutdos Permita que se
enfrie ¢l motor entre los periodos de plena
aceleracién Varfe ocasionalmente la velooi-
dad del motor

Después de tas 10 primeras horas

Utilice e] motor de la manera normal. Utth-
ce la relacton normal de mezcla de gasol-
na-aceite (consulte el apartado “Mezcla de
gasolina y aceite”}
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STARTING ENGINE

| AWARNING|

# Before starting the engine, make sure
that the boat is tightly moored and that
you can steer clear of any obstructions.

902043 Be sure there are no swimmers in the
water near you

® When the air vent screw is loosened,

8 9.9/15 gasoline (petrol) vapor will be released.
Gasoline (petrol} is highly flammable,
and its vapors are flammable and
explosive Refrain from smoking, and
keep away from open flames and
sparks while loosening the air vent
screw.

® This product emits exhaust gases
which contain carbon monoxide, a col-
orless, odorless gas which may cause
brain damage or death when inhaled.
Symptoms in¢lude nausea, dizziness,
and drowsiness. Keep cockpit and
cabin areas well ventilated, Avoid
blocking exhaust outiets.

a0

=)
p E,—T' 1) M there s an air vent screw on the fuel
& @ tank cap, ioosen it 2 or 3 turns,
* 2} If there 1s a fuel j0int on the motor,

902023
firmly connect the fuel line to the

joint Then firmly connect the other
end of the fuel line to the joint on the
fuel tank
NOTE
During engine operation place the tank
horizontally, or fuel cannot be drawn into
the engine.

3} Squeeze the primer bulb with the out-
02025 let end up untif you feel 1t become
firm

3-10
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DEMARRAGE DU MOTEUR

AAAVERTISSEMENT

e Avant de faire démarrer le moteur, veillez
i ce que le batean soit solidement amarré
et gue vous puissiez maneuvrer librement.
Vérifiez s’il n’y a pas de baigneurs a
proximité du bateau.

eDes vapeurs d’essence se volatilisent
lorsque la vis de purge d’air est desserrée.
L’essence est hautement inflammable et
ses vapeurs sont inflammables et explo-
sives. Abstenez-vous de fumer et installez-
vous & Pécart des flammes nues et des
sources d’étincelles lorsque vous desserres
Ia vis de purge d’air.

» Ce produit émet des gaz d’échappement
contenant du monexyde de carbone, un
gaz incolore et inodore capable de provo-
quer des Iésions cérébrales, voire la mort,
en cas d’inhalation. Les symptomes sont
des nausées, des vertiges et la somnolence.
Veillez & bien aérer le cockpit et la cabine.
N’obstruez pas les sorties d’échappement.

1) S1 le bouchon du réservorr & carburant
comporte une vis de purge d’ar, desserrez-
ia de 2 ou 3 tours

2) Si le moteur comporte un raccord & carbu-
rant, raccordez fermement le tuyau d’ali-
mentaton au raccord 3 carburant Connec-
tez ensuite fermement Pautre extrémuté du
tuyan d’alunentation au raccord & carburant
du réservorr & carburant

N.B.:

Lorsque vous faites fonctionner le moteur, pla-

cez le réservorr 4 Phonizontale, faute de quoi le

carburant ne parvtendra pas jusqu’au moteur

SMUO1147

ARRANQUE DEL MOTOR

AATENCION

® Antes de arrancar el motor, asegirese de
que la embarcacion esta amarrada de forma
segura y que puede sortear cualquier obsta-
culo Compruebe que no haya nadadores en
el agua cerca de la embarcacion

® Cuando se afioja el tornillo respiradero, se
emite vapor de gasolina La gasolina es
sumamente inflamable y su vapor es infia-
mahle y explosivo. Absténgase de fumar y
manténgase alejado de llamas y chispas
cuando afloje ef tornillo respiradero.

# Este producto emite gases de escape que
contienen mondxido de carbono, un gas
incoloro e ineodore cuya inhalacién puede
provocar lesiones cerebrales o incluso la
muerte Entre los sintomas cabe citar nause-
as, mareos y somnolencia Mantenga las
zonas de la caseta del timén y el camarote
bien ventiladas y evite bloquear las salidas
del escape.

1) Si en la tapa del depdsito de combustible
hay un tornille de ventlacién, afidjelo 2 0 3
vueitas

2) Si en el motor hay una junta de combusti-
ble, acople firmemente el tubo de llegada
de combustible a [a junta de combustible.
A continuacién, acople firmemente el otro
extremo del tubo de llegada de combustt-
ble a la junta de combustible del depdsito
de combustible.

NOTA

Mientras el motor esté en marcha, coloque el

depdsito horizontalmente, ya que de lo contra-

rio no llegard combustible al motor

3} Actionnez la poire d’amorgage avec le ¢6té
sortie vers le haut jusqu’a ce que vous sen-
tiez une résistance

3) Aprete la valvula de cebado con el extre-
mo de la salida mirando hacia arnba hasta
que note que esta firme




i:ﬁ
- CED

EMU01297

PROCEDURE FOR TILLER CONTROL

MODEL

4) Place the gear-shift lever in the neu-
tral position

NOTE.,

The start-in-gear protection device pre-

vents the engine from starting except

when in Neutral

5} Attach the engine stop switch lanyard
to a secure place on your ciothing, or
your arm or leg. Then, install the lock
plate on the other end of the lanyard
In the engine stop switch

| AWARNING|

® Attach the engine stop switch lanyard
to a secure place on your clothing, your
arm or leg while operating

® Do not attach the lanyard to clothing

that could tear loose. Do not route the
lanyard where it could become entan-
gled, preventing it from functioning

® Avoid accidentally pulling the lanyard
during normal operation Loss of
engine power means the loss of most
steering control. Also, without engine
power, the boat could slow rapidiy
This could cause people and objects in
the boat to be thrown forward

8) Place the throttle control grip in the
“START” position

503016
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PROCEDURE POUR LES MODELES
A BARRE FRANCHE

4) Placez le levier d’embrayage au pont mort
N.B.:
Le dispositif de protection contre le démarrage
en prise empéche le moteur de démarrer tant
qu’tl ne se trouve pas au point mort

3) Fixez le cordon du coupe-cireuit du moteur
a une pariic siire de vos vétements ou 4 un
bras ou encore & une jambe lorsque vous
naviguez Fixez alors le coupe-contact de
séeurieé A Iautre extrémité du cordon dans
le coupe-circuit du moteur

A AVERTISSEMENT

e Fixez le cordon du coupe-circuit dun
moteur 4 une partie siire de vos véiements
ou a4 un bras ou encore 4 une jambe
lorsque vous naviguez.

® Ne fixez pas le cordon & un vétement qui
pourrait se déchirer. Evitez également
d’emméler le cordon, ce qui pourrait
I’empécher de remplir son réle.

e Evitez de tirer accidentellement le cordon
en cours de navigation normale. Une perte
de puissance du moteur signifie une perte
importante de contrdle du bateau. De plus,
une bruosque perte de puissance ralentit
trés fortement le bateau, ce qui pourrait
projeter vers I’avant les occupants et les
objets qui ne sont pas fixés.

6) Placez la poignée de commande d’accéléra-
teur en position “START”

SMUQ1497

PROCEDIMIENTO PARA EL MODELQ
PROVISTO DE CONTROL DE CANA DEL

TIMON
4) Sitte la palanca de cambio de marcha en la
posicién de punto muerto

NOTA
El dispositivo de proteccidn contra arranque
con marcha puesta impide que el motor se
arrangue @ menos que se encuentre en punte
muerto.

5) Asegure el acollador del interruptor de
parada del motor a un lugar segurc de la
ropa © a un bhrazo, 0 a una pierna A contr-
nuacion, fije la placa de blogueo situada en
el otro extremo del acollador al interruptor
de parada del motor

4 ATENCION

» Mientras utilice el motor fuera borda, asegu-
re el acollador del interruptor de parada del
motor a un lugar seguro de la ropa 0 a un
brazo, o a una pierna

# No asegure el acollador a prendas que pue-
dan desgarrarse ni lo encamine de manera
que pueda quedar enredado, ya que en este
caso no funcionara

® Evite tirar accidentalmente del acollador
durante [a navegacion normal, ya que la pér-
dida de potencia del motor se traducira en [a
pérdida de la mayor parte del control de
direccion. Ademais, sin la potencia del motor,
la embarcacion podria perder velocidad rapi-
damente, con el consiguiente peligro de que
los tripulantes u objetos salgan despedidos
por la borda

6) Situe el pufo de control del acelerador en
la posicion de “ARRANCQUE”

H
|
i
|
|
|
|
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Manual Start Model
7} Pull out the choke knob completely
when the engine is cold. After the
engine starts, set the choke knob to
the 2nd or 3rd position for warming
up the cold engtne After warming up
the engine, set the choke knob to the
original position
NOTE:
® [t 1s not necessary to use the choke
when restarting a hot engine
¢ [f the choke knob is left pulled out, the
engine will stall.

8) Pull the starter handle slowly unti
you feel resistance. Then, give a
strong pull straight out to start the
engme Repeat it, if necessary

After the engine starts, return the
starter handle slowly to the onginal
position before releasing it

20001 9)
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FMUB0241
Modele 4 démarrage manuel
7) Tirez complétement le bouton du starter
lorsque le moteur est froid Aprés que le
moteur a démarré, amenez le bouton du
starter sur la 2e ou la 3e posttion pow faire
chauffer le moteur Lorsque le moteur est
arrivé 4 température, ramenez le bouton du
starter dans sa position de départ
N.B.:
®]] n'est pas nécessaire d’utiliser le starter
pour faire redémarrer un moteur chand
¢ 31 lec bouton du starter reste en posiion
d’ouverture, le motew calera

8) Tirez lentement sur la poignée du lanceur
Jusqe’a ce que vous senticz une résistance
Tirez alors vigoureusement sur la poignée
vers le haut pour lancer le moteur Répétez
la procédure s1 nécessaire

0) Aprés que le motewr a démarré, ramenez
lentement la poignée du lanceur dans sa
positton crigmale avant de la licher

SMuoo24
Modelo provisto de arranque manual
7} Cuando el motor esté frio, extraiga comple-
tamente el tirador del estrangulador Cuan-
do haya arrancado el motor, sitlde el estran-
gulador en la 2% o 32 posicidn para que se
caliente el motor frio Cuando se haya
calentado el motor, devuelva el tirador del
estrangulador a la posicton inicial
NOTA
® No es necesario utihzar el estrangulador para
volver a poner en rnarcha el motor cuando
estd caliente
® S| el estrangulador permanece extraido, se
calara el motor

8) Tire lentamente del asa del dispositivo de
arranque hasta que note resistencia A con-
tinuacién, tire enérgicamente en sentido
recto para arrancar el motor Si es necesa-
rio, repita el procedimiento

9} Una vez gque haya arrancado el motor,
devuelva el asa del dispositivo de arranque
lentamente a la posicidn inictal antes de
soltarlo.

|
f
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WARMING UP ENGINE

1 Before beginning operation, allow the
engine to warm up at idling speed for
3 minutes. (Faillure to do this will
shorten engine life.)

2. Check for a steady flow of water from
the cooling-water pilot hole.

CAUTION:

A continuous flow of water from the pilot
hole shows that the water pump is
pumping water through the cooling pas-
sages. If water is not flowing out of the
pilot hole at all times while the engine is
running, do not continue to run the
engine, Overheating and serious damage
could occur Stop the engine and check
to see if the water inlet on the lower cas-
ing is blocked. If the problem cannot be
found and corrected, consult your Yama-
ha dealer.

3-13



EMGOR000

MISE A TEMPERATURE DU
MOTEUR

1 Avant de commencer a naviguer, laissez le
moteur atteindre sa température de fonc-
tronnement en le faisant tourner au ralent
pendant 3 muinutes (La non-observation de
cette précaution réduira la durée de vie du

moteur )

2 Vénfiez il y a un débit d’eau constant
dans le trou pilote d’eau de refroidisse-
ment

ATTENTION:

Un débit d’eau constant dans le trou pilote
d’ean de refroidissement indique que la
pompe a eau pompe ’ean dans les passages
de refroidissement, Cessez de solliciter le
moteur st le trou pilote ne laisse pas passer
de I’eau en permanence pendant que le
moteur fourne, car cela pourrait causer une
surchauffe et, partant, de graves dégits au
motenr. Arrétez le moteur et vérifiez si
I’entrée d’eau située dans le bas du capot
inférieur n’est pas obstruée. Prenez contact
avec votre distributeur Yamaha si vous ne
parvenez pas a localiser et & résoudre le pro-
bieme.

SMG0S0G0

CALENTAMIENTO DEL MOTOR

1 Antes de empezar a navegar, deje que se
caliente el motor a velocidad de ralenti
durante 3 minutos (81 no permite que se

caliente el motor, se reducira su vida util }

2 Compruebe que sale un chorro continuo de
agua del onficio piioto del agua de refrige-
racion.

PRECAUCION

La salida de un chorro continuo de agua a tra-
vés del orificio piloto indica que la bomba de
agua estd bombeando agua a través de los
conductos de refrigeracion Sino sale agua del
orificio piloto en todo momento mientras el
motor esta en marcha, no siga utilizando el
motor, ya que podra sobrecalentarse y dafarse
gravemente Pare el motor y compruebe si la
entrada de agua del carter inferior estd ohstrui-
da Si no puede identificar y corregir el proble-
ma, consulte a su concesionario Yamaha.

3-13
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SHIFTING

LAWARNING

Before shifting, make sure there are no
swimmers or obstacles in the water near
you.

CAUTION:

To change the shifting position from for-
ward to reverse or vice-versa, close the
throttle first so that the engine idles {or
runs at low speeds).

FORWARD

1) Place the throttle control grip In the
fully closed positron

2) Turn the gear-shift lever quickly and
firmly from Neutral to Forward.

REVERSE

1} Place the throttle control grnip in the
fuily closed position {for Tiller control
model}

2} Check that the tiit-lock lever (for Man-
ual tilt/Hydro-tilt model) 15 tn the
locked position

| AWARNING

When operating in Reverse, go slowly. Do
not open the throttle more than half Oth-
erwise, the boat may become unstable,
which could result in loss of control and
an accident.

3) Turn the gear-shift lever quickly and
firmly from Neutral to Reverse

3-14
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EMBRAYAGE

A AVERTISSEMENT

Avant d’embrayer, assurez-vous qu’il n’y a
pas de baigneurs ni d’obstacles 3 proximité
du bateaun.

SMG30703

CAMBIO DE MARCHA

AATENCION

Antes de cambiar de marcha, asegirese de
que no haya nadadores u obstaculos en el
agua cerca de la embarcacion.

ATTENTION:

Pour changer Ia position de lIa commande
d’inversion de marche avant en marche
arriére, on inversement, coupez d’abord les
gaz de maniére & faire tourner le moteur au
ralenti (ou i faible régime).

PRECAUCION:

Para cambiar la posicion del cambio desde
marcha de avance a marcha atras, o viceversa,
clerre antes el acelerador con e! fin de que el
motor marche a velocidad de ralenti (o a baja
velocidad)

MARCHE AVANT

1) Placez la poignée de commande d’accéléia-
teur en position de fermeture compléte

2} Faites tourner le levier d’embrayage/com-
mande & distance d’un geste rapide et
ferme du point mort en position de marche
avant

MARCHE ARRIERE

1) Placez la poignée de commande d’accéléra-
teur en posiion de fermeture compléte
{modele 4 commande par bane franche)

2) Vénfiez st le levier de verromllage d’ meh-
naison (modéles & inchinaisen manuelle/

hydraulique) est en position verroullée

4 AVERTISSEMENT

En marche arriére, progressez lemtement.
N'ouvrez pas les gaz & plus de la moitié de la
puissance. Sinon, le bateau risque de devenir
instable, ce qui peut résulter en une perte de
contrdle et un accident.

3) Déplacez le levier de commande & drstance
¢’un geste rapade et ferme du point mort en
position de marche arngre

MARCHA DE AVANCE

1) Sitée la empunadura del acelerador en la
posicion completamente cerrada

2} Grre la palanca de cambio de marcha, rapi-
da y firmemente, desde punto muerto a
marcha de avance

MARCHA ATRAS

1) Sitde la empufiadura del acelerador en la
posicion completamente cerrada (modelo
provisto de control de la cafla del imén)

2) Compruegbe que la palanca de blogueo de
la inclinacién {modelo provisto de inchina-
cion manualfinchnacion  hidrdulica)  se
encuentra en la posicion bloqueada

4 ATENCION

Cuando utilice la marcha atras, navegue a baja
velocidad. No abra el acelerador mas de la
mitad de su recorrido, ya que de lo coatrario la
embarcacién podrd perder estabilidad, provo-
cando la pérdida de conirol y aumentando la
posibilidad de que se produzca un accidente.

3} Gire la palanca de cambio de marcha, rapi-
da y firmemente, desde punto muerto a
marcha atras
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EMG38010

STOPPING ENGINE

Let 1t cool off for a few minutes at idle or
low speed first. Stopping the engine
immediately after operating at high speed
IS not recommended.

EMU00278

1) Push and hold the engine stop button
until the engine comes to a complete
stop.

2} After stopping the engine, disconnect
the fuel line from the motor

3} Tighten the air vent screw on the fuel
tank cap after stopping the engine, if
it 1s equipped

NOTE.

The engine can also be stopped by

putting the lanyard and removing the lock

plate from the engine stop lanyard switch.
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ARRET DU MOTEUR

Laissez d’abord le moteur refroidir pendant
quelques munutes & fasble puissance ou an
ralent1 Il est déconseillé de couper le moteur
immédiatement aprés une yalisation & puissan-
ce soutenue.

EMLO0275

1) Pressez et mawntenez enfoncé le bouton de
coupe-circurt du moteur jusquw’a ce qu'ul
soit & 'arrét complet

2) Aprés avorr coupé le moteur, débranchez fe
tuyan d’ahmentation en carburant du
moteur

3) Serrez la vis de purge d’air du bouchon du
réservoir & carburant aprés avorr arrété le
moteur, s"1 en est équipé.

N.B.:

Vous pouvez également couper le moteur en

tirant sur le cordon et en retirant la plaquette de

coupe-contact du coupe-crrewt de sécurné i

cordon du moteur

SMG38310

PARADA DEL MOTOR

Deje que se enfrfe antes durante unos minutos
a velocidad de ralenti o a baja velocidad No se
recomienda parar el motor inmediatamente
después de haber navegado a altas velocidad

SMUG0275

1) Pulse el botén de parada del motar y man-
téngalo pulsado hasta que el motor se pare
completamente

2) Después de parar el motor, desconecte el
tubo de combustible del motor

3} Apriete el tornillo del orificio de ventilacion
situado en la tapa del depdsito de combus-
tible despues de parar el motor {s) dispone
de este tornillo)

NOTA.

E! motor tambien se puede parar retirando el

acollador del interruptor de parada del motor
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TRIMMING OUTBOARD
MOTOR

The trim angle of the outboard motor
helps determine the position of the bow
of the boat in the water The correct trnm
angle will help improve performance and
fuel economy while reducing strain on the
engmne. The correct trim angle depends
upon the combination of boat, engine,
and propeller. Correct trim 15 also affected
by vanables such as the load in the boat,
sea conditions, and running speed.

| AWARNING

Excessive trim for the operating condi-
tions (either trim up or trim down) can
cause boat instability and can make
steering the boat more difficult. This
increases the possibility of an accident. If
the hoat begins to feel unstable or is hard
to steer, slow down and/or readjust the
trim angle

NOTE:

Refer to the section "ADJUSTING TRIM
ANGLE" for instructions on usage

) Trim operating angle
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CORRECTION DE
L’ASSIETTE DU MOTEUR
HORS-BORD

L’angle d’assiette du moteur hors-bord contri-
bue a déternner la position de la proue du
bateau dans 1'eau Un angle d’assiette correct
permettra d’optumiser les performances et la
consommation de carburant tout en réduisant la
charge du moteur L’angle d’assiette 1déal est
fonction de la combinaison du bateau, du
moteur et de 'héhice L’angle d’assietie est
également influencé par des vanables telles
que la répartition de la charge sur le bateau,
I"état de la mer et la vitesse de navigation

AAAVERTISSEMENT

Une correction d’assiette trop importante
pour les conditions de navigation (que ce
soit vers le haut ou vers le bas) peut enfrai-
ner une instabilité duo batean et le rendre
plus difficile & mancuvrer. Ce mauvais
réglage augmente en outre le risque d’acci-
dent. Si Ie bateau devient instable ou difficile
& manceuvrer, ralentissez et/ou réajustez la
correction d’assiette.

N.B.:
Pour les mstructions d’utilisation, reportez-
vous 2 la section “REGLAGE DE L'ANGLE
D’ASSIETTE”

@ Angle d’assiette opératronnel

SMU0a1Z

ASIENTO DEL MOTOR FUERA
BORDA

El angulo de asiento del motor fuera borda
ayuda a determinar la postcion de la proa de la
embarcacion en el agua El angulo de asiento
correcto contnbuwira a mejorar el rendimiento y
a reducir al mismo tiempeo el consume de com-
bustible y la tensi16n aplicada al motor El angu-
lo de asiento correcto depende de la combina-
cion de la embarcacion, el motor y la hélice El
asiento correcto también se ve afectado por
variables tales como Ja carga de la embarca-
cién, las condiciones del mar y la velocidad de
marcha

AATENCION

Un asiento excesivo para las condiciones de
funcionamiento {ya sea un asiento ascendente
o descendente) puede causar una inestabilidad
de la embarcacion y dificultar el control de fa
direccion de la embarcacion, aumentando la
posibilidad de que se produzca un accidente.
Si la embarcacion parece inestable o resulta
dificil controlar la direccion, reduzca la veloci-
dad y/o vuelva a ajustar &1 dngulo de asiento

NOTA

Consulte las instrucciones de manejo en la sec-
cidn "AJUSTE DEL ANGULO DE ASIENTO”

@ Angulo de asiento util
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ADJUSTING TRIM ANGLE

EMU00951

Manual tilt model

There are 4 or 5 holes provided In the

clamp bracket to adjust the outboard

motor trim angle.

1} Stop the engine

2} Remove the trm angle adjusting rod
(D from the clamp bracket while tilting
the motor up shghtly.

3} Reposition the rod in the desired hole.

To raise the bow (“tnm-out”}, move the

rod away from the transom.

To lower the how (“trim-in"), move the

rod toward the transom,

Make test runs with the trim set to differ-

ent angles to find the position that works

best for your boat and operating condi-

tions

| AWARNING|

® Stop the engine before adjusting the
trim angle

¢ Use care to avoid being pinched when
removing or installing the rod.

¢ Use caution when trying a trim position
for the first time Increase speed gradu-
ally and watch for any signs of instabili-
ty or control problems. Improper trim
angle can cause loss of controi

NOTE
The outboard motor tnm angle can be
changed approximately 4 degrees by
shifting the trim adjusting-rod one hole
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REGLAGE DE L’ANGLE
D*ASSIETTE

FMLO95L

Modgéles a relevage manuel

Le support de bridage est percé de 4 ou 5 trous

permettant de régler l'angle d’assiette du

moteur hors-bord

1) Arrétez le moteur,

2} Déposez la tige de réglage de Pangle
d’asstette (D) du support de bridage tout en
soulevant légérement le moteur

3) Reposiuonnez la tige dans le trou de régla-
ge voulu

Pour relever la proue (“trim-out™), éloignez la

tige de I’arcasse

Pour abaisser la proue (“trim-in™), rapprochez

la tige de I"arcasse

Effectuez des tests avec différents angles de

réglage d’assiette de maniére a détermuner la

pOSItion qui convient le mieux A votre bateau et
aux conditions d’utilisation

4 AVERTISSEMENT

® Coupez Ie moteur avant de procéder au
réglage de I’angle d’assiette.

® Veillez & ne pas vous pincer lorsque vous
déposez ou que vous montez la tige.

s Soyez particulitrement vigilant lorsque
vous testez une correction d’assiette pour
la premiére fois. Augmentez la vitesse pro-
gressivement et soyez attentif an moindre
signe d’instabilité ou de perte de manceu-
vrabilité, Un angle d’assiette incorrect
peut entrainer la perte de contrile du
batean.

N.B.:
L’angle d’assiette peut &tre modifié d’environ
4 degrés en changeant d’un trou le positionme-
ment de la tringle de réglage d’assiette

AJUSTE DEL ANGULO DE ASIENTO

SMU00851

Meodelo provisto de inclinacién manual

En el soporte de abrazadera hay 4 6 5 ortficios

que permiten ajustar el dngulo de asiento del

motor fuera borda

1} Pare el motor

2) Retire la varlla de ajuste del angulo de tr-
mado (1) det soporte de abrazadera mien-
tras inclina el motor ligeramente hacia arri-
ha

3) Vuelva a situar la varilla en el orificio dese-
ado

Para elevar la proa, aleje la varilla del peto de

popa.

Para bajar la proa, mueva la varlla hacia el

peto de popa

Realice varias pruebas con el asiento ajustado

a distintos angulos hasta que encuentre la

posicidn mas indicada para su embarcacion y

para las condiciones de navegacion

A ATENCION

¢ Pare el motor antes de ajustar el angulo de
asiento.

¢ Evite quedar atrapado al retivar o instalar [a
varilla

® Tenga cuidado cuando pruebe por primera
vez una posicion de asiento Incremente la
velocidad gradualmente y preste atencion a
posibles indicios de inestabilidad o proble-
mas de control. Un angulo de asiento inco-
rrecto puede provocar la pérdida de control

NOTA:
El angulo de asiento del motor fuera borda
cambha aproximadamente 4 grados cada vez
que se desplaza un onficio la varilla de ajuste
del asiento.
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Bow Up

When the boat ts on plane, a bow-up atti-
tude result in less drag, greater stability
and efficiency This 1s generally when the
keel line of the boat 1s up about 3 t0 5
degrees When tnmmed out, the boat
may have more tendency to steer 1o one
stde or the other Compensate for this as
you steer The trim tab can also be adjust-
ed to help offset this effect

Too much trim-out puts the bow of the
boat too high in the water Performance
and economy are decreased because the
hull of the boat 1s pushing the water and
there 1s more air drag

Excessive tnm-up can cause the propeller
to ventilate, which reduces performance
further When trimmed-out too much, a
bhoat may “porpoise” {(hop n the water),
which could throw the operator and pas-
sengers overboard

EMUGD283

Bow Down

When the bow of the boat 1s down, 1t Is
easier to accelerate from a standing start
onto plane

Too much trim-in causes the boat to
"plow” through the water, decreasing
fuel economy and making in hard to
increase speed

Operating with excessive trim-in at higher
speeds also makes the boat unstable.
Resistance at the bow 15 greatly
Increased, heightening the danger of
“how steering” and making operation dif-
ficult and dangerous

@ Bow up
@ Bow down

@ Optimum angle
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Proue relevée

Lorsgue le bateau plane sur ’eau, une proue
relevée permet de réduire la trainée, d’augmen-
ter la stabilité et 'efficacité Ce quu est généra-
lement le cas lorsque la ligne de quille est rele-
vée de 3 4 5 degrés Avec une assiette relevée,
le bateau peut avour tendance & tirer davantage
d’un ¢6té ou de P'autre Compensez cette ten-
dance 4 P'aide de la commande de direction
L’aileron d’assiette peut également étre réglé
de fagon & compenser cet effet

Une proue trop relevée sur I'eau est décon-
seillée Ce réglage entraine une dimmution des
performances et de 1'économie d’utihisation
étant donné que la coque du batean pousse
I'eaun et que la résistance aérodynamique est
plus importante.

Ene proue trop relevée peut faire sortir I'hélice
de 1"eaun, réduisant atnsi d’'autant plus les per-
formances Avec une proue trop relevée, un
bateau a tendance & faire des bonds en eaux
agitées, ce qui powrrait éjecter le pilote et ses
passagers par-dessus bord.

PUD02382

Proue abaissée

Lorsque la proue est abaissée, 11 est plus facile
d’accélérer et de planer sur I"ean en partant de
Parrét

Avec une proue trop abaissée, le bateau a ten-
dance 3 piquer légérement du nez dans Veau,
réduisant ainsi les économies de carburant et
rendant les accélérations plus difficiles

La navigation & haute vitesse avec une assiette
trop abaissée rend également le bateau 1nstable
La réststance & la proue est fortement augmen-
tée et accentue le risque de “gouverner par la
proue”, rendant ains1 les manceuvres plus diffi-
ctles et risquées.

@ Proue relevée
@ Proue abaissée
(3 Angle optimal

SMUBo282

Elevacion de proa

Cuando la embarcacion se encuentra sobre un
plano, la elevacién de proa da por resultado
una menar resistencta y una mayor estabilidad
v efictencia. Este es normalmente el caso cuan-
do la inea de la quilla de la embarcacién
asciende entre 3 y 5 grados En el caso del
maximo tnmado, la embarcacion puede mos-
trar una mayor tendencia a virar a ung U otro
lado Compense este efecto mientras dinge la
embarcacion Tambuen se puede ajustar la
aleta de compensacion para contrarrestar este
efecto

Un méaximo trimado excesivo sitia la proa de
la embarcacidn en una posicidon demasiado
elevada en el agua Se reduce el rendimiento y
aumenta el consumo, ya que el casco de la
embarcacion empuja contra el agua y existe
una mayor resistencia del arre.

tn asiento demasiado elevado puede provocar
ta ventilacion de la hélce, reduciendo aGn mas
el rendimiento Cuando el maximo trimado es
excesvo, la embarcacion puede comportarse
como una “marsopa” (dar saltos en el agual,
pudiendo provocar que el operador y los tnpu-
lantes salgan despedidos de la embarcacion

sMucozg2

Bajada de proa

Cuando la proa de la embarcacidn esta en una
posicion baja, es mas facl acelerar desde cero
hasta situarse en un plano

Un minimo trimado excesivo provoca que la
embarcaciéon “surque” el agua, aumentando el
consumo y dificultando el aumento de veloc-
dad

La navegacion con un minimo tnmado exces:-
vo a mayor velocidad también reduce la estab-
lidad de la embarcacion Aumenta considera-
biemente |la resistencta en la proa de fa embar-
cacién, aumentando el riesgo de que se pro-
duzca un efecto de “direccion de proa”, dificul-
tando el manejo e incrementando el nesgo

(D Elevacién de proa
(2) Bajada de proa
@ Angulo éptimo
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CRUISING IN SHALLOW
WATER

The outboard motor can be tilted up par-
tially to allow operation in shallow water

LAWARNING|

® Place the gear shift in the Neutral posi-
tion before using the shallow water
cruising system

® Run the boat at the lowest possible
speed when using the shallow water
cruising system. The tilt-lock mecha-
nism does not work while the shallow
water cruising system is being used
Hitting an underwater obstacle could
cause the engine to lift out of the
water, resulting in loss of control

® UUse extra care when operating in
reverse. Too much reverse thrust can
cause the engine to lift out of the
water, increasing the chance of acci-
dent and personal injury

# Return the engine to its normal posi-
tion as soon as the boat is back in
deeper water.

CAUTION:

Place the gear-shift in the Neutral posi-
tion before using the shallow water cruis-
ing system.

EMUGO210

PROCEDURE

1) Place the gear shift lever in the neu-
tral position.

2) Place the tit lock lever in the release
position
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NAVIGATION EN EAUX PEU
PROFONDES

Le moteur hors-bord peut étre relevé partielle-
ment pour permetire la navigation en eaux peu
profondes

& AVERTISSEMENT

& Placez la commande d’inversion au point
mort avant d’actionner le systéme de navi-
gation en basse eau.

o Naviguez a la plus faible vitesse possible
lorsque vous utilisez le systéme de naviga-
tion en basse eau. Le mécanisme de ver-
rouillage de relevage est inopérant quand
vous ufilisez le systéme de navigation en
hasse eau. Une collision avec un obstacle
immergé peut provoquer le soulévement
du moteur et, par conséquent, une perte de
controle.

e Soyez particulitrement vigilant lorsque
vous manoeuvrez en marche arriére. Une
trop grande vitesse en marche arriére peut
provoquer le relévement du moteur hors
de I’eau, augmentant ainsi le risque d’acci-
dent et de blessures corporelles.

e Le moteur doit étre ramené en position
normale dés que le bateau se retrouve en
eaux plus profendes.

ATTENTION:

Placez le levier d’embrayage au point mort
avant d’actionner le systéme de navigation
en basse eau.

SMUODZ0S

NAVEGACION EN AGUAS POCO
PROFUNDAS

El motor fuera borda se puede wnchinar parcial-
mente hacta arnba para permitir [a navegacién
en aguas poco profundas

AATENCION

® Sitde el cambio de marcha en posicion de
punto muerto antes de utihzar el sistema de
navegacion en aguas poco profundas

® Cuando utilice el sistema de navegacion en
aguas poco profundas, navegue a la veleci-
dad mas baja posible El mecanismo de blo-
queo de la in¢linacién no funeiona mientras
se esta utilizando el sistema de navegacion
en aguas poco profundas Si se golpea un
obstacule sumergido, el motor podra salir
despedido a la superficie, con la consiguiente
pérdida de control.

# Tenga sumo cuidado cuando navegue en
marcha atras. Un empuje excesivo en mar-
cha atras puede provocar que el motoer salga
del agua, aumentando la posibilidad de acci-
dente y de lesiones

# Cologue el motor en su posicion normal tan
pronto como Se encuentre nuevamente en
aguas mas profundas.

PRECAUCION:

Sitte la palanca de cambio de marcha en la
posicién de punto muerto antes de utilizar el
sistema de navegacion en aguas poco profun-
das

FMLOGMO

PROCEDURE
1) Placez le levier dmversion au pornt mort
2) Relevez le levier de verrowllage de releva-

ge

SMUC0310

PROCEDIMIENTO

1} Cologue la palanca de cambio en punto
muerto

2) Sitie la palanca de hlogueo de la inchna-
ci16n en la posicion de desbloqueo.
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3) Slhightly tilt up the engine The tilt-
support bar will lock automatically,
supporting the engine in a partially
raised position

NOTE:

This motor has 2 pesitions for shallow

water cruising

RETURNING TO ORIGINAL POSITION

1} Place the tilt lock lever in the lock
position.

2} Shightly tilt up the engine until the tilt-
support bar automatically returns to
the free position

3) Then, slowly lower the engine to the
normal position
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3) Soulevez légérement le moteur Le levier
de support de relevage se verromllera auto-
matiquement, mamntenant le moteur dans
une positton partiellement relevée

N.B.:

Ce moteur posséde deux positions pour navi-
guer en eau peu profonde

RETOUR A LA POSITION
D’ORIGINE

1} Placez le levier de verrouillage de relevage
en position verronilide

2} Relevez légerement le moteur jusqu’ ce
que la tige de support de relevage se déga-
ge automatiquernent

3) Abaissez ensuite lentement le moteur en
position normale

3} Inchne hgeramente hacia arriba el motor
La barra de soporte de la inclinaciéon se blo-
queara autematicamente, sujetando el
motor en una posicién parcialmente eleva-
da

NOTA.

Este motor dispone de dos posictones para

navegar en aguas poco profundas

cOMO DEVOLVER EL MOTOR A SU

POSICION ORIGINAL

1) Sitde la palanca de blogqueo de la inchina-
cion en la posicion de bloqueo

2) Inchne el motor ligeramente hacia arrba
hasta que la barra de soporte de la inclhina-
cion vuelva automaticamente a la posicion
ltbre

3) A continuacion, baje lentamente el motor a
la posicion normatl
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TILTING UP/DOWN

If the engine will be stopped for some
time, or if the boat 1s moored 1n shallows,
the engine should be tilted up to protect
the propeller and casing from damage by
collision with obstructions, and also to
reduce salt corrosion.

CAUTION:

¢ Before tilting the motor, follow the pro-
cedures under “STOPPING ENGINE”
Never tilt the motor while the engine is
running Severe damage from over-
heating can resuit.

¢ Do not tilt up the engine by pushing
the steering handle as this could break
the handle

L AWARNING

Be sure all people are clear of the out-
board motor when adjusting the tilt
angle, also be careful not to pinch any
body parts between the drive unit and
engine bracket

LAWARNING |

Leaking fuel is a fire hazard. Disconnect
the fuel line if the engine will be tilted for
more than a few minutes. Otherwise, fuel
may leak. (If the fuel connector is provid-
ed on the motor.)
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RELEVAGE/ABAISSEMENT
DU HORS-BORD

S1 le moteur doit 8tre arrété pendant un certain
temps, ou bien si le bateau est amarré dans des
hauts-fonds, 1l faut relever le moteur afin de
protéger I"hélice et son carter des détériora-
tions qun peuvent se produne par suite de
heurts avec des obstacles sous-marins. Cect
réduit également la corrosion provoquée par le
sel

ATTENTION:
® Avant de relever le moteur, suivez la pro-
cédure décrite sous “ARRET DU

MOTEUR”. Ne relevez jamais le moteur
pendant qu’il tourne, Cela pourrait causer
des dégats en raison d’une surchauffe.

e Ne relevez pas le moteur en appuyant sur
Ia barre franche, car cela pourrait la bri-
ser.

& AVERTISSEMENT

Veillez & ce que personne ne se trouve 2
proximité du moteur hors-bord lorsque vous
réglez I’angle d’inclinaison. De méme, veillez
& ne pas vous coincer un membre entre
I'unité de transmission et le support du
moteur,

& AVERTISSEMENT

Une fuite de carburant constitue un risque
d’incendie. Débranchez le tuyau d’alimenta-
tion si le moteur doit étre relevé pour une
durée dépassant quelques minutes. Sinon,
du carburant pourrait s’en écouler. (Si le
raccord A carburant est monté sur le
moteur.)

SMU00ZE5

INCLINACION
ASCENDENTE/DESCENDENTE

Si el motor va a permanecer parade durante
algan tiempo, ¢ si la embarcacion estd amarra-
da en aguas poco profundas, deberd inclnarse
el motor en posicion ascendente para proteger
la hélice y el carter del motor contra los dafios
producidos por posibles obstrucciones, y tam-
bién para reducir la corrosion provocada por la
sal

PRECAUCION:

® Antes de inclinar el motor, siga los procedi-
mientos descritos en el apartade “PARADA
DEL MOTOR” Ne incline nunca el motor
mientras esté en marcha, ya que el sobreca-
lentamiento podria causar graves dafios al
mismo

# No incline el motor hacia arriba empujando
el mando de direccion, ya que puede rom-
perse el mando

AATENCION

Aseglrese de que no haya ninguna persona
cerca del motor fuera borda cuando ajuste el
dngulo de inclinacién y procure evitar que
cualquier parte de su cuerpo o del de otras
personas quede atrapada entre el motor y el
soporte del motor

AATENCION

Las fugas de combustible pueden provocar un
incendio.

Si el motor va a permanecer inclinado més de
unos minutos, desconecte el tubo de combus-
tible, ya que de lo contrario se podra producir
una fuga de combustible. (Si el motor esté pro-
visto de conector de tubo de combustible.}
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PROCEDURE FOR TILTING UP
Manual tilt model

1) Place the gear shift lever in Neutral
2)  Remove the fuel line connection from
the motor.

3} Place the tilt lock lever in the release
position.

4) Hold the rear of the top cowling with
one hand and fully tilt the engine up.

5) The tit support bar turns to the
locked position automatically.
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PROCEDURE DE RELEVAGE PROCEDIMIENTO DE INCLINACION
Modéles i relevage manuel ASCENDENTE
1) Placez le levier de commande d’inversion Modelo provisto de inclinacion manual

au point mort . 1) Stde la palanca de cambio de marcha en
2) Déposez le raccord du circuit d’ahmenta- punto muerto

tion du moteur 2} Retire a conexion del tubo de combustible

del motor.

3) Placez le levier de verroulllage de relevage 3} Sitle la palanca de blogueo de la inclina-
en position déverroulllée ¢16n en la posicion de deshbloqueo.

4) Mamntenez ameére du capot supénieur 4) Sujete con una mano la parte postenor de

d’une main et relevez le moteur 4 fond. la cublerta supernior e incline el motor com-
5) La tige de support de relevage passe auto- pletamente hacta arriba
matiquement en position verrouillée 5} La barra de soporte de la inchnacién gira

autornaticamente a la posicidn de blogueo
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PROCEDURE FOR TILTING DOWN

1} Place the tdt lock lever in the lock
position.

2} Shghtly tilt up the engine until the tilt
support bar 1s released automatically.

3) Tilt down the engine

EMHE0010

CRUISING IN OTHER
CONDITIONS

CRUISING IN SALT WATER

After operating in salt water, wash out the
cooling-water passages with fresh water
to prevent them from becoming clogged-
up with salt deposits

NOTE.

Refer to cooling system flushing instruc-
tions in “TRANSPORTING AND STORING
QUTBOARD MOTOR".

CRUISING IN TURBID WATER

It 1s strongly recommended that the
optional chremium-plated water-pump kit
be installed if the outboard 1s to be used
in turbid (muddy) water conditions
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PROCEDURE I ABAISSEMENT

1) Placez le levier de verroutllage de relevage
en position verrouiliée

2) Relevez légérement le moteur jusqu’a ce
que la tige de support de relevage se déga-
ge automatiquement

3) Abaissez le moteur

FMHE010

AUTRES CONDITIONS DE
NAVIGATION

NAVIGATION EN EAUX SALINES
Aprés avorr navigué en eaux salines, rincez les
conduits d’eau de refroidissement & Feau clare
de mamére a éviter toute obstruction par des
dépbts salins

N.B.:
Reportez-vous aux nstructions de nettoyage du
systétme de refroilissement dans la section
“TRANSPORT ET REMISAGE DU
MOTEUR HORS-BORD”

NAVIGATION EN EAUX TROUBLES
Nous vous conseillons vivement d’installer le
tat de pompe & eau chromée optionnelle s1 vous
prévoyez d’utiliser le moteur hors-bord en eaux
troubles (boueuses)

3-23
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PROCEDIMIENTO DE INCLINACION DES-

CENDENTE

1} Sitde la palanca de bloqueo de la inclhina-
cion en la posicion de bloqueo

2} Incline el motor hgeramente hacia arriba
hasta que la barra de soporte de fa inclina-
cidn se suelte automaticamente

3} Inchine el motor hacia abajo

SMHB2010

NAVEGACION EN OTRAS
CONDICIONES

NAVEGACION EN AGUAS SALADAS
Después de navegar en aguas saladas, lave los
conductos de agua de refrigeracion con agua
dulce para evitar que se obstruyan con depdsi-
tos de sal.

NOTA
Consulte [as instrucciones de lavado del siste-
ma de refrigeracién en el apartado "TRANS-
PORTE Y ALMACENAMIENTO DEL MOTOR
FUERA BORDA”

NAVEGACION EN AGUAS TURBIAS

Se recomienda encarecidamente instalar el kit
opcional de bomba de agua cromada s1 se
piensa utilizar el motor fuera borda en aguas
turbias (fangosas)
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SPECIFICATION DATA

#Starting carburation system

Model Unit ESDMH

tem
DIMENSIONS
#Overall Length mm {in} 718 (28 3}
® Overall Height SiU mm {in) 1,044 (41 1)/1,184 {46 6)/1,234 {48 6)
® Overall Width mm {in) 328(129)
s Transom height  S/L/U mm {in) 442 (17 4)/582 (22 9)/631 (24 8)
o Weight S kg (b} 28 {61 7}/29 (83 9)/30 (66 1)
PERFORMANCE
#Full throttle operating range rfmin 4,500~5,500
® Maximum output kW (HP} @ r/frmin 59 {8 0)/ @ 5,000 r/mun
efdling speed {in neutral) r/rin 1,200~1,300
ENGINE
®Engine type 2-stroke, L2

Displacernent cm®{cun ) 185101}

Bore x stroke mm {n '} 50 x 42 (197 = 1 65)
#lgnition system cDI
#Spark plug NGK BR7HS-10

Spark plug gap mm {in ) 0 9~1 900 035~0 039)
#Control systam Tiller control
#5Starting system Manual start
# Alternator output V-A (W) 12-(40)

Choke valve start system

DRIVE UNIT

® Gear posthions
Gear ratio

Forward-Neutral-Reverse
208 (2713}

Fuel tank capacity
#Recommended enging oil

L (US gal, Imp gal}

o Trim/tilt system Manual

#Propeller mark C

FUEL AND OIL

*Fuel Regular unleaded gasoline

24 (634,528
YAMALUBE, TWO STROKE MOTOR CIL FOR MARINE
or an equivalent TC-W3 certified outboard oil

#Propeller nut

Mrm (kgfem, [b+ft)

Lubrication Premix
Fuel ol ratic Fuel O1l 50 1
#Recommended gear oIl Hypoid gear o1l (SAE 90)
Gear oil capacity cm’ {US oz, Imp oz} 230(78,81)
TIGHTENING TORQUE
#Spark plug Nem (kgfemn, |b+ft) 25(2%, 18}




E9 9CMH E15CMH 9 9FMH
873{34 4) 873 (34 4) 81334 4)
1,040 {40 §}/1,767 {45 9)/3,309 (57 5) | 1,040 (40 9)/1,167 (45 9)/1,309 (51 5) | 1,040 {40 9}/1,167 (45 9)/1,309 (51 5
332(13 1) 332(131) 332131

440 (17 3)/667 {22 3)/709 (27 9)
36 0 (79 4)/38 0 (83 8)/39 0 (86 0)

440 (17 3)/667 {22 3)/709 (27 9}
36 0 {79 4438 0 (83 8)/39 0 {86 0}

440 {17 3)/567 (22 3)/709 (27 9)
360 (79 4)/38 0 {83 8)/39 0 (86 0)

4,500~5,500 4,500~5,500 4,500~5,5G0

7 3(9 9) @ 5,000 r/run 11 0 {15 0) @ 5,000 r/rmun 73(99) @ 5,000 /min
T00-800 700~800 700~800

2-stroke, L2 2-stroke, L2 2-stroke, L2

246 (15 0) 246 {15 0) 245{150)

56 x50(220x 197} 56 x50 {2 20197} 56 x50 {220 197}
CDI CDli CDi

BR7HS-10 BR7HS-10 BR7HS-10

G 9~1 0 [0 035~0 038} 0 9~10 (0 035~0 039) 09~1.0 (0 035~0 039)
Tiller control Titler controt Tiller cantro!

Manual start Manual start Manuial start

— — 12-(80)

Choke valve start system

Choke valve start system

Choke valve start system

Forward-MNeutral-Reverse
208 (27/13)

Manual

J

Forward-Neutral-Reverse
2Q8(27/13)

Manual

J

Forward-Neutral-Reverse
208 (27/13}

Manual

J

Regular unleaded gasoline

24 {6 34, 528)

YAMALUBE, TWO STROKE MOTOR OIL FOR MARINE
or an equivalent TC W3 certfied outhoard ol
Premix

Regular unleaded gasoline

24 (634,529

YAMALUBE, TWO STROKE MOTOR OiL FOR MARINE
o an equpvalent TC-W3 certified outhoard oif
Premix

Regular unleaded gasoline

24 (6 34,528)

YAMALUBE, TWO STROKE MOTOR OIL FOR MARINE
or an equwvalent TC-W3 certfied outboard ol
Premux

50 1 50 1 100 1

Hypoid gear ol {SAE 90} Hypoid gear oIl (SAE 90) Hypoid gear oil (SAE 90)
250(85,88) 260(85,88) 260{85,88)

25125, 18) 251(25,18) 25(25,18)

17{17,12) 17(17,12) 17{(17,12)
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SPECIFICATION DATA
Unit 15FVH

lem
DIMENSIONS
#Overall Length mm (in } 873 (34 4)
«Overall Height S/LU mm (in} 1,040 (40 9)/1,167(45 9)/1,309 {51 5]
*Overall Width mm {in } 3320131
#Transom height S/LU mm (in ) 440 (17 3)/567 (22 3)/709 (27 9)
s Weight SiLU kg (b 36 0(79 3738 0{83 8)/390186 0)
PERFORMANCE
#Full throttle operating range r/mm 4,500~5,500
& Maximum output kW (HP) @ o/min 110 (15 @ 5,000 r/fmin
#|dling speed {In neutral} r/frmin 700~800
ENGINE
®Engine type 2-stroke, L2

Displacement orm? {(cu 246 (15 01)

Bore x stroke mm {in ) 58x50(220x 1 97)
®lgmition system cDlI
¢ Spark plug NGK BR7HS-10

Spark plug gap mm {in) 0 9~10{0 035~0 039}
®Contro! system Tifter control
#Starting system Manual
® Alternator output V-A (W) 12-{40)/(80)

#Start:ing carburation system

Choke valve start system

DRIVE UNIT

eGear positions

Forward-Neutral-Reverse

Fuel tank capacity
®Recommended engine cil

L {(US gal, Imp gal)

Gear ratio 208 127/13)
e Trim/tilt system Manual
#Progeller mark J
FUEL AND QIL
®Fust Regular unleaded gasoline

24{634,528)
YAMALUBE, TWO STROKE MOTOR QIL FOR MARINE or &n equiv
alent TC W3 certrfied outboard ol

Lubrication Premix
Fuel ol ratio Fuel Cil 100 1
®Recommended gear oil Hypoid gear o1l (SAE 90)
Gear o1l capacity cm’ (US oz, Imp oz) 250(85,88
TIGHTNING TORQUE
®Spark plug Nem (kgfem, Ibeft) 25(25,18)
®Propeller nut N=m {kgfsm, Ibeft) 170(17,12)
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CARACTERISTIQUES
Modele Unité ESDMH
Désignation mies
DIMENSIONS
¢Longueur hors-tout mm 718
#Hauteur hors-tout S/L/U mm 1 04471 18471 234
sLargeur hors-tout mm 328
# Hauteur du tableau arnére  S/L/U mm 442/582/63 1
#Poids S/L/U kg 28/29/30
PERFORMANCES
#Plage de tonctionnement i pleme regime tr/min 4500 ~ 5 500
®Puissance maxi kW (CV)at/mn 5.9 (8,0) 2 5 000 tr/mn
®Régime de raleny trfmn 1200~ 1300
MOTEUR
s Type 2 temps, L2
Cylindrée cm’® 165
Alésage X course mm 50 <42
oSysteme d’allumage Systeme CDI
*Bougie NGK BR7HS-10
Ecartement des électrodes mm 09-~10
®Systéme de commande Commande par barre
e Systieme de demarrrage Démarrage manuele
s Pussance de I'alternateur V-Amp (W) 12~ (40)
®Systéme de carburation de démarrage Systéme de démarrage 4 starter & volet
ENTRAINEMENT
*Positions du sélecteur Avant-Point-mort-Arriére
Rapport de démultiplication 2.08 2713
#Systéme de relevage et d assiette Manuel
*Type d héhee C
CARBURANTS ET HUILES
¢ arburant Essence normale sans plomb
Conienance du réservorr d essence L 24
o Huile moteur recommandée HUILE POUR MOTEURS MARINS
DEUXTEMPS YAMALUBE ou une huile pour
moteurs hors-bords équivalente TC-W3 certifide
Lubrnification Prémélange
Rapport de mélange Carburant huile Carburant Huile 50 1
#Huile de transmission recommandée Hule pour transmzssion hypoide(SAE 96)
Contenance en hwle de transmission cm’ 230
COUPLE DE SERRAGE
#Bougie Nem (kgfem} 25(25)
oEcrou d’hélice Nem (kgfemn) —




E9.9CMH E15CMH 9.9FMH
873 873 873
1 040/1 167/1 309 1.040/1 167/1 309 1 040/1 167/1 309
332 332 332
440/5671/709 440/567/709 440/567/709
36,0/38,0/39,0 36,0/38,0/39.0 36,0/38,0/39.0
4 500 ~ 5 500 4 500 ~ 5 500 4 500 ~ 5 500
7.3 (9,9) a5 060 tr/mn 11,0 (15,0) a 5 000 trfmn 7,3¢9,9) a5 000 wr/mn
700 ~ 800 700 ~ 800 700 ~ 800
2 temps, L2 2 temps, L2 2 temps, L2
246 246 246
56 x 50 36 x 50 56 % 50
Systéme CDI Systéme CDI Systeme CDI
BR7HS-10 BRTHS-10 BR7HS-10
0,9~10 0,9~ 1,0 09~10

Commande par barre
Démarrage manuele

Systéme de démarrage 3 starter 3 volet

Commande par barre
Démarrage manuele

Sysieme de démarrage a starter & volet

Commande par barre
Démarrage manueie
12- (80)

Systéme de démarrage a starter a volet

Avant-Point-most-Arnére
2,08 (27/13)

Manuel

J

Avant-Point-mort-Arriére
2,08 (27/13)

Manuel

J

Avant-Point-mort-Arrigre
2,08 (27/13)

Manuel

J

Essence normale sans plomb
24

Essence normale sans plomb
24

Essence normale sans plomb
24

HUTLE POIR OTERS YARDNS DECKTEMPS YAMALUBE cuvoe § - HUILE POUR MOTEURS MARINS DEUKTEMES YAMALUBE ou e | HUILE POUR VOTELRS MARINS DEUXTEMPS YAMALUBE oo
it pour motenes bors e xuavelene TC-R3 ot e poue ot vs-hoed el TC-W) vree e bt goer sz v bord equvalen TC W cerefes
Prémélange Prémélange Prémélange

50 1 50 1 100 1

Huile pour transmission Huile pour transmssion Huile pour transrmission
hypoide(SAE 50) hypoide(SAE 90) hypeide(SAE 90)

250 250 250

25(2,5) 25(2,5) 25(2,5)

17 (1,7 17(1,7) 17(1,7)
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CARACTERISTIQUES
Modéle s
Désignation Unités ISFMH
DIMENSIONS
eLonrgueur hors-tont mm 873
sHauteur hors-tout S/LAU mm 1 040/1 167/1 309
sLargeur hors-tout mm 332
eHauteur do tableau arnére  S/L/U mrn 440/56T1709
oPoids S/ kg 36,0/38,0/39,0
PERFORMANCES
e Plage de forctionnement 2 plemne régime tr/min 4500 ~ 5 500
e Puissance maxi kW (CV)a tr/mn 11,0 (15) a5 00C tr/ma
#Régime de ralenti tr/mn 700 ~ 800
MOTEUR
*Type 2 temps, L2
Cyhndrée cm’ 246
Alésage X course mm 56 x50
®Systéme d’allumage Systéme CDI
®Bougie NGK BR7HS-10
Ecartement des Slectiodes mm 09~10
e Systeme de commande Commande par barre
s Sysieme de demarrrage Démarrage manuele
sPuissance de |'alternateur V-Amp (W) 1 2-(2A(8H)
#Systéme de carburation de démarrage Systéme de démarrage a starter a volet
ENTRAINEMENT
ePositions du sélecteur Avant-Point-mort- Arriére
Rapport de démultiplication 2,08 {27/13)
eSysteme de relevage et d’assiette Manuel
eType d’hélice ]
CARBURANTS ET HUILES
o Carburant Essence nermale sans plomb
Contenance du réservorr d’essence L 24
e Huile moteur recommandée HUILE POUR MOTEURS MARINS
DEUXTEMPS YAMALUBE ou une huile pour
moteurs hors-bords équivalente TC-W3 cerufiée
Lubnification Prémélange
Rapport de mélange Carburant huile Carburant Huile 100 )
®Huile de transmmssion recommandée Huile pour transmmssion hypeide (SAE 90)
Contenance en huile de transmisston cm’ 250
COUPLE DE SERRAGE
*Bougie Nem (kgfem) 25(2,5)
eEcrou d’héhice Nem (kgfemn) 17{1,7)
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ESPECIFICACIONES
Model
oaelo Uridad ESDMH
Elemento
DIMENSIONES
*Longitud total mm 718
® Altura totai S mm 1.044/1,184/1,234
®Anchura total mm 328
®Altura del peto de popal SA/U mm 442/582/631
#Pesol S kg 2829730
RENDIMIENTO
®Regimen de funcionamiento a plena aceleracion rem 4 500 ~ 5500
#Potencia maxima kW (CV) B8(10,9) a 5 000 rpm
#Velocidad de ralent pm 1200~1 300
MOTOR
*Tipo 2 tiempos, L2
Cilindrada om? 165
Dhametro x carrera mm 50 x 42
®Sistema de encendido Sistema CD |
®Bujia NGK BR7HS-10
Separacion entre electrodos mm 0,9~1,0
®3isterna de control Cantrol por cafia de timan
*Sistema de arranque Arrangue manual
®Salida del aiternador V-Amp (W) 12-(40)
#Sistema de carburacion de arrangue Arranque provisto de valvuia de estrangulador
UNIDAD DE TRANSMISION
®Posiciones de marchas Avance-punto muerto-marcha atras
Relacion de engranajes 2,08 (2713}
#3Sistema de asiento/inclinacion Manual
®Marca de la helice o
COMBUSTIBLE Y ACEITE
#CombustibleGasclina normal Gasolina narmal sin plomo
Capacidad del deposito de combustible L 24
# Aceite de motor recomendado ACEITE YAMALUBE PARA MOTOR FUERA
BORDA DE 2 TIEMPO o un aceite
equibalente provisto de la certificacion
Lubricacion Mezcla previa
Relacién combustible aceite Combustible Aceite | 50 1
# Aceite recomendado para engranajes Aceite para engranajes hipoides (SAE 90)
Capacidad de aceite para engranajes cm?® 230
PAR DE APRIETE
®Bujia Nem (kgfem) 25(2,5)
®Tuerca de la hehce Nem (kgfem) —

4-1




E9 9CMH E15CMH 9.9FMH
873 873 873
104071 167/1 309 1040/1 167/1 309 1040/ 167/1 308
332 332 332
440/667/709 440/667/709 440/667/709
36,0/38,0/39,0 36,0/38,0/39,0 36,0/38,0/35,0
4500 ~ 5500 4500 ~ 5500 4500 ~ 5500
7,31(9,9) a5 000 rpm 11,0 {(15,0) a 5 000 rpm 7,319,8) a5 000 rpm
700-~8G0 700~800 700800
2 tiempos, L2 2 tiernpos, L2 2 iempos, L2
246 246 246
56 x 50 56 x 50 56 x 50
Sistema C DI Sistema CBDI Sistema CDE
BR7HS-10 BR7HS-10 BR7HS-10
0,8~1,0 0,9~10 0,9~1,0

Control por caia de timén
Arranque manual

Arranque provisto de valvula de estrangufador

Control por cafia de tirnon
Arrangue manual

Arranque prowisto da valvula de estrangulador

Control por caiia de timon
Arranque manual

12-{80)

Arranque provisto de valvula de estrangulador

Avance-punto muerto-marcha atras
2,08 (27/13)

Manual

J

Avance-punto muerto-marcha atras
2,08 (27/13)

Manual

J

Avance-punto muerto-marcha atras
2,08 (2713}

Manual

J

Gasolina normal sin plomo

24

ACEITE YAMALUBE PARA MOTOR
FUERA BORDA DE 2 TIEMPO o un acerte
equibalente provisto de la certificacion
Mezcla previa

50 1

Acerte para engranajes lupoides (SAE 90
250

Gasolina normal sin plomo

24

ACEITE YAMALUBE PARA MOTOR
FUERA BORDA DE 2 TIEMPO o un aceste
equibalente provisto de la certificacion
Mezcla previa

50 1

Aceite para engranajes hipordes (SAE 90)
250

Gasolina normal sin plomo

24

ACEITE YAMALUBE PARA MOTCR
FISERA BORDA DE 2 TIEMPO o un acerte
equibalente prowisto e la certificacion
Mezcla previa

100 1

Aceite para engranages hipoides (SAE 80)
250

2561(2,6)
700N

25 (2,5}
7G50

25 (2,6}
17 (1.1
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ESPECIFICACIONES
M
odelo Unidad 15FMH
Elemento
DIMENSICNES
sLongitud total mm 873
® Ajtura total S/L/U mm 1040/1 167/1 309
#Anchura total mm 332
®Altura del peto de popal  SA/U mm 440/567/709
*Pesol S/ kg 36,0/38,0/39,0
RENDIMIENTQ
®Regimen de funcionamiento a plena aceleracion ropm 4 500 ~ 5 500
®Potencia maxima kKW (CV) 11,0 (15) a 5 000 rpm
«Velocidad de ralenti pm 700-800
MOTOR
*Tipo 2 tiempes, L2
Cihindrada cm?® 248
Diametro x carrera mm 56 x 50
#Sistema de encendido Sistema CDI
#Bupa NGIK BR7HS-10
Separacton entre electrodos mm 0,9~1,G
#S3stema de contral Control por ¢cana de timen
®Sistema de arranque Arranque manual
®Salida del alternador V-Amp (W) 12- (40)/(80)
®Sisterna de carburacion de arranque Arranque prowisto de valvula de estrangulador
UNIDAD DE TRANSMISION
#®Posiciones de marchas Avance-punto muerto-marcha atras
Relacion de engranajes 2,081{27/13)
*Ssstema de asientofinchnacion Manual
#Marca de la helice J
COMBUSTIBLE Y ACEITE
® CombustibleGasolina normal Gasolina normal sin plomo
Capacidad del deposite de combustible L 24
# Aceite de motor recomendado ACEITE YAMALUBE PARA MOTOR FUERA
BORDA DE 2 TIEMPO ¢ un aceite equibalente
previsto de la cerlificacton
Lubricacion Mezcla previa
Relacton combustible aceite Combustible Aceite | 100 1
® Acerte recomendado para engranajes Acerte para engranajes hipoides (SAE 90)
Capacidad de aceite para engranajes cm? 250
PAR DE APRIETE
®Bujia Nem {kgfermn) 25{2,5)
#Tuerca de la helice MNem {kgfem} 1741,7)
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TRANSPORTING AND
STORING OUTBOARD MOTOR

AWARNING

Leaking fuel is a fire hazard. When trans-
porting and storing the outboard motor,
close the air vent screw and fuel cock to
prevent fuel from leaking.

TRAILERING OUTBOARD MOTOR
The motor should be tradered and stored
in the normal running position If there 1s
insufficient road clearance in this position,
then trailer the motor in the tilt position
using a motor support device such as a
transom saver bar.

CAUTION:

Do not use the tilt support lever/knob
when trailering the boat The ocutboard
motor could shake loose from the tilt
support and fali. If the motor can not be
trailered in the down position, use an
additional support device to secure it in
the up position

| AWARNING|

+ Never get under the lower unit while it
is tilted, even if a motor support bar is
used. Severe injury could occur if the
outboard accidentally falls.

» USE CARE when transporting fuel tank,
whether in a boat or car.

DO NOT fill fuel container to maximum
capacity.

Gasoline will expand considerably as it
warms up and can build up pressure in
the fuel container. This can cause fuel
leakage and a potential fire hazard.
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TRANSPORT ET REMISAGE
MOTEUR HORS-BORD

A AVERTISSEMENT

Une fuite de carburant constitue un danger
&’incendie. Lors du transport et du remisage
du moteur hors-bord, refermez la vis de
purge d’air et le robinet d’alimentation afin
d’éviter les fuites de carburant.

TRANSPORT SUR REMORQUE

Le moteur dort étre transporté dans sa position
de marche normale Si, dans cette position, son
encombrement est trop important au niveau des
réglementations routigres, i1} fawt alors remor-
quer le moteur en position inchnée, mais en
utilisant un dispositif de support tel que la
barre spéciale de tablean arriére

ATTENTION:

N’utilisez pas le levier/molette de support
d’inclinaison lorsque vous remorquez le
bateau. Le moteur hors-bord pourrait se
détacher du support d’inclinaison i la suite
des vibrations et tomber. Si le moteur ne
peut étre remorqué en position basse, utili-
sez un systéeme de support complémentaire
pour le fixer dans cette position.

A AVERTISSEMENT

® Ne vous placez jamais sous le boitier
d’hélice, méme si le levier d*aide de releva-
ge est verrouillé, Une chule accidentelle du
hors-bord pourrait causer de graves bles-
sures

¢ SOYEZ PRUDENT lorsque vous transpor-
tez un jerrycan de carburant, que ce soit
dans votre bateau ou dans une voiture. NE
PAS remplir un conteneur i carburant au
ras. Le carburant se dilate trés fortement
lorsqu’il s’échauffe et peut metire le conte-
neur i carburant sous pression, ce qui
risque de provoquer des fuites et constitue
un risque potentiel d’incendie.

TRANSPORTE Y
ALMACENAMIENTO DEL MOTOR
FUERA BORDA

MATENCION

Las fugas de combustible representan un peli-
gro de incendio. Cuando transporte y almace-
ne el motor fuera borda, cierre el tornillo del
respiradero y el grifo de combustible para evi-
tar las fugas de combustible

TRANSPORTE DEL MOTOR FUERA

BORDA EN UN REMOLQUE

El motar debe transportarse en remolque vy
almacenarse en la posicion normal de funcio-
namiento. S1 no exisie suficiente altura hibre en
esta posicion, podra transportarse el motor
fuera borda en un remolque en ka posicion
inclinada, utihzando un soporte de motor
como, por ejemplo, una barra protectora de
peto de popa

PRECAUCION:

No utilice la palanca/mando de soporte de la
inclinacion mientras transporte la embarcacién
en un remolque El motor fuera borda podria
desprenderse del soporte de inclinacién y caer-
se. Si no se puede transportar el motor en un
remolque en la posicion baja, utilice un dispo-
sitivo adicional de soporte para asegurarlo en
la posician alta.

A ATENCION

* No se sitde nunca debajo de la unidad infe-
rior mientras se encuentre inclinada, aungue
se utilice una barra de soporte con el motor
Si el motor fuera borda se cae accidental-
mente, podria sufrir graves lesiones.

*® TENGA SUMO CUIDADO cuando transporte

el depodsito de combustible, ya sea en una
embarc¢acion o en un automaovil
NO llene el recipiente de combustible hasta
su capacidad méaxima.
La gasolina se expande considerablemente
cuando se calienta y puede crear una presién
en el recipiente de combustible, provocando
fugas de combustible y planteando un riesgo
potencial de incendio
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(™ Vertical position
(2 Horizontal position

When transporting or storing the out-
board motor while removed from a boat,
fold the tiller handle and lean the motor
on the tiller handle to keep in a horizontal
position.

NOTE:
Place a towel or the hike under the out-
board motor to protect it from damage

CAUTION:

Keep the power unit higher than the pro-
pelier at all times.

Otherwise, cooling water can run into the
cylinder, which ¢ould result in damage.

EMK23070 X

STORING OUTBOARD MOTOR

To store the outboard motor, follow this

procedure.

1} WUsing fresh water, flush the cooling-
water passage (Refer to “Flushing
cooltng system”) and wash the motor
body (Referto “MOTOR EXTERIOR").

2} Remove the fuel-line connections
from the motor.

3} Run the engine at idling speed until
the carburetor empty

4) Compiletely drain the water out of the
outboard motor, and thoroughly
clean the body

5) Remove the spark-plug, pour a tea-
spoonful of clean engine ol into the
cylinder, and replace the spark-plug
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(D Position verticale
(@ Posimon honizontale

En vue du transport ou du remusage du moteur
hors-bord aprés qu’il a été démonté du bateau,
repliez la poignée de barre franche et soutenez
le moteur sur la poignée de barre franche de
mamere & le mamntenir dans une posttion hort-
zontale.

N.B.:
Placez un torchon ou un chiffon sous le moteur
hers-bord afin de le protéger contre toui dom-
mage éventuel

ATTENTION:

Maintenez en toutes circonstances le moteur
proprement dit dans une position surélevée
par rapport & ’hélice. Sinon, I’eau de refroi-
dissement risque de s’écouler dans le
cylindre et ainsi provoquer des dommages
au moteur.

FMKI0]

REMISAGE DU MOTEUR
HORS-BORD

Pour transporter ou remiser un moteur hors-

bord, il faut procéder comime suit

1) Rincez les passages de refroidissement et
(Voir “Ringage du systéme de refroidisse-
ment”) le corps du moteur lui-méme 4 'eau
fraiche  (Vorr “EXTERIEUR DU
MOTEUR™)

2) Débranchez le tuyau d’essence du moteur

3) Faires tourner le moteur au ralenti jusqu’a
ce que le carburateur soit complétement
vide

4) Vidangez complétement 'eau du moteur
lui-méme, et nettoyez soigneusement le
corps du moteur

5} Enlevez la bougie, versez une cwllére 2
café d’huile moteur fraiche dans le cylindre
et remonter la bougie.

@ Posicion vertical
@ Posicién henzontal

Cuando transporte o almacene el motor fuera
borda desmontado de la embarcacion, phegue
el asa de la caia del ttmdn v apoye el motor
sobre el asa de la cafia del timén para mante-
nerlo en posicién horizontal

NOTA-
Coloque una toalla o un trapo swmilar debajo
del motor fuera borda para protegerio contra
posibles dafos.

PRECAUCION:

Mantenga en todo momento el motor maés
alto que Ia helice, ya que de lo contrario el
agua de refrigeracion penetrara en el cilindro,
causando dafios.

SMK10407

ALMACENANMIENTO DEL MOTOR FUERA

BORDA

Para almacenar el motor fuera borda, siga este

procedimrento

1} Utihice agua dulce para impiar el conducto
del agua de refrigeracidn {consulte el apar-
tade "Limpteza del sistema de refrigera-
c1on") y lave el exterior del motor {Consul-
te el apartado “EXTERIOR DEL MQTOR")

2) Retire las conexiones del tubo de combus-
tible del motor.

3) Haga funcionar el motor a velocidad de
ralenti hasta que se vacie el carburador

4) Vacfe completamente el agua del motor
fuera borda vy limple minuciosamente su
exterior

5) Retire ta bujia, vierta en el cihindro una
cucharadita de aceite de motor limpio v
vuelva a instalar la bujla

4-5
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CAUTION:

e Do not place the engine on its side
before the cooling water has drained
from it completely, or water may enter
the cylinder through the exhaust port
and cause problems.

s Store the engine in a dry, well-ventilat-
ed place, not in direct sunlight.

EMKZ2110

Fuel Tank

1} Drain the fuel from the tank for a long
penod of storage

2) Store the fuel tank in a dry, well-venti-
lated place, not in direct sunlight.

EMK23211

Flushing cooling system

¢ Flushing in a water tank

1} Install the outboard motor on the
water tank, and fill the tank with fresh
water to above the level of the ant-
cavitation plate.

2} Shift into neutral, start the engine, and
run at low speed for a few minutes

CAUTION:
If the fresh water level is below the level of
the anti-cavitation plate, or if the water sup-
ply is insufficient, engine seizure may occur

) Water surface
(@ Lowest water level

46



ATTENTION:

® Ne couchez pas le moteur sur le cété avant
que le circuit de refroidissement se soit
complétement vidé de son eau de fagon a
éviter que de Pean ne pénétre dans les
cylindres via les conduits d’échappement
et de causer des dommages.

# Remisez le moteur dans un endroif sec et
bien aéré, a I’abri de la lumigre directe du
soleil.

TMK24110

Réservoir a carburant

1) Videz le réservorr du carburant qu’il
contient en vue d’une longue pénode de
renusage.

2) Remusez le réservorr 3 carburant dans un
endroit sec et hen ventilé, & abn du
rayonnement direct du solet].

VK232

Ringage du systéme de refroidissement

® Nettoyage dans une cuve d’eau

1) Monter le moteur hors-bord dans la cuve
d’essat et remplir ce dernmer d’eaun fraiche
Jusqu’a ce que le niveau dépasse la plaque
anti-caviiation

2) Mettre I'1inverseur au point mort, metire le
moteur en marche et le faire tourner 4 bas
régime pendant guelques munutes

ATTENTION:,
Si le niveau d’eaun douce se situe en dessous

de la plaque anti- cavitation, ou biem s’il est
insuffisant, le moteur risque de gripper.

(D Niveau d’eau préconisé
(2 Niveau d’eau le plus bas

PRECAUCION:

® No pose el motor sobre un lade antes de
vaciar completamente el agua de refrigera-
cién, ya que de lo contrario podra penetrar
agua en el cilindro a través de la salida de
escape y causar problemas.

® Almacene el motor en un lugar seco y bien
ventilado, resguardado de la luz directa del
sol.

SMKz4110

Depasito de combustible

1) Vacie el combustible del depdsito cuando
vaya a almacenarlo durante un largo perio-
do de tiempo

2) Almacene el depdsito de combustible en
un lugar seco, bien ventitado y protegido
de la luz directa del sol

SMK23211

Limpieza del sistema de refrigeracion

@ Limpieza en un depdsito de agua

1} Instale el motor fuera borda en el deposito
de agua y lene el depdsito con agua dulce
hasta un nivel supertor a la placa anticawi-
tacion

2) Engrane punto muerto, arrangue el motor
y deje que funcione a baja velocidad duran-
te unos minutos

PRECAUCION:

Si el agua dulce queda por debajo del nivel de
la placa anticavitacion, o si el suministro de
agua es insuficiente, podra agarrotarse el
motor

O Superficie de! agua
(2 Nivel minimo del agua
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EMU01570

PERIODIC MAINTENANCE

| AWARNING|

Be sure to turn off the engine when you
perform maintenance unless otherwise
specified. If the owner is not familiar with
machine servicing, this work should be
done by a Yamaha dealer or other quali-
fied mechanie.

Maintenance, replacement, or repair of
the emission control devices and systems
on models affixed with an emission con-
trol label may be performed by any
marine engine repair establishment or
individual. All warranty repairs, however,
including those to the emission control
system, must be performed by an autho-
rized Yamaha marine dealership

A service manual is available for purchase
through a Yamaha dealer for owners who
have the mechanical skills, tools, and
other equipment necessary to perform
maintenance not covered by this owner's
manual.

EMK33011

REPLACEMENT PARTS

If replacement parts are necessary, use
only genuine Yamaha parts or equiva-
lents of the same type and of equivalent
strength and matenals Any part of infen-
or quality may malfunction, and the
resulting loss of control could endanger
the operator and passengers.

Yamaha genuine parts and accessories
are available from a Yamaha dealer.
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MAINTENANCE CHART
Frequency of maintenance operations may be adjusted according to the operating con-
ditions, but the following table gives general guidetines

The mark (@) indicates the check-ups which you may carry out yourself
The mark (O) indicates work to be carried out by your Yamaha dealer

Interval Inttial Every

Refer
Item 10 hours (35 ?n'l?if;; (150:12::];:) 2(()10 y:c::)rs pese
Spark plug ;::lr;::r;%;::;tustmentl ® L] ® 4-9
Greasing points Greasing [ ] 4-15
Gear onl Change L 4 ] 4-21
Fuel system Inspection ® 4-11
Fuel filter Cleaning/Replacement L ] LJ ] 4-12
Fuel tank>1 Cleaming [ ] 4-22
Idhing speed Adjustment [ )] 4-13
Anode Inspection/Replacement L ] o] O 4-23
Qutboard motor exterier | Inspection L J L ] 4-24
Cooling water passages*2| Cleaning * L J 4-6,4-24
Propelter and cotter pin | Inspection [ ] [ ] 4-17
Caburetor setting Inspecton/Adjustment @] @] —
Ignition timing Inspection/Adjustment o] O —
Bolts and nuts Retightening O o] 4-24

*1 If a portable fuel tank is equipped
*2 When operating in salt water, turbid or muddy water, the engine should be flushed with clean water after
each use
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ENTRETIEN ET REGLAGES

A AVERTISSEMENT

Veillez 4 couper le moteur lorsque vous pro-
cédez A des travaux d’entretien, sauf spécifi-
cation contraire. Si le propriétaire n’est pas
familiarisé avec ’entretien des machines, ces
travaux doivent étre réalisés par un conces-
sionnaire Yamaha ou par un méeanicien
qualifié.

L’entretien, le remplacement ou la répara-
tion des dispositifs et des systtmes de
contrile d’émissions sur les modeles identi-
fiés par une éiiquette de contrdle d’émis-
sions peuvent étre exécutés par n’importe
quel atelier ou mécanicien spécialisé dans les
moteurs marins. Tous les travaux sous
garantie, et notamment ceux concernant le
systéme de contrdle d’émissions, doivent en
revanche étre effectués par un concession-
naire de moteurs marins Yamaha agréé.

Un manuel d’entretien peut &tre acheté auprés
des concessionnaires Yamaha et s’adresse aux
utilisateurs disposant des connalssances méca-
niques, de 1’outillage et des autres équipements
requis pour exécuter les travaux d’entretien qui
ne sont pas abordés dans ce manuel de 'utilisa-
teur

ML

PIECES DE RECHANGE

81 de spigces de rechange s’avérent néces-
sarres, utilisez exclusivement des préces Yama-
ha d’onigine ou d’antres du m me type, de
robustesse et de qualité¢ de maténiaux équiva-
lentes Les pieces de mops bonne qualité peu-
vent fonctionner incorrectement et la perte de
contr le consécutive peut metire en danger le
pilote et les passagers du bateau

Les pieces et accessoues d’ongme Yamaha
sont disponibles aupres de votre concessionaire
Yamaha

4-7
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TABLEAU DE NETTOYAGE ET DE VERIFICATIONS
La fréquence des opérations d’entretien doit étre adaptée en fonction des conditions d’utilisation
Le tableau c1-dessous vous en donne cependant les lignes directnices

Le symbole (@) indigue les vénfications que vous pouverz effectuer vous-méme
Le symbole (O} indique les travaux a fatre réaliser par votre distributenr Yamaha

Intervalles d’entretien

Période intiale

Période vltérieure

50 heures | 100 heures [ 200 heures| Vour page
Composants 10 heures (3 mois) | {6 mos) (1 an)
Bougies ;I;::It](;){zzfcljég]er/ ® L ] . 4-9
Points de graissage Graysser . 4-15
Huile de transmission Vidanger ] ® 4-21
Systeme d’alimentation | Vénfier ® .11
Filtre & carburant Nettoyer/Remplacer ] ® ® 4-12
Réservorr & carburant =1 | Nettoyer ® 4-72
Régime de ralent Régler [ 413
Anode Vénfier/Remplacer L O O 4-23
Ez::i;:z:dexténeures da | Vénfier ° ° 424
| .« | .
Heélice et goupille fendue| Vénsfier ® ® 4-17
Réglage du carbuiateur | Vénsfier/régler O O —
Avance 4 Pallumage Vénfier/régler O Q —
Boulens et écrous Resserrer o] O 4-24

*1 81 équapé d’un réservoir & carburani portable
*2 Le moteur doit étre nncé & Peau douce et propre aprés chaque utthsation en eau de mer, trouble ou

boueuse
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MANTENIMIENTO Y AJUSTES

A ATENCION

Asegurese de apagar el motor cuando realice
las tareas de mantenimiento, a menos que se
especifique lo contrario Si el propietario no
esta familiarizado con las tareas de servicio,
este trabajo debera encomendarse a un conce-
sionatio Yamaha o a un mecanico cualificado.

Cualquier persona o establecimiento especiali-
zado en la reparacion de motores fueraborda
podré encargarse del mantenimiento, reempla-
Zo o reparacion de [os sistemas y dispositivos
de control de emisiones de los modelos que
Hlevan una etiqueta de control de emisiones
No obstante, todas las reparaciones que cubra
la garantia, incluidas [as reparaciones del siste-
ma de control de emisiones, deberan ser lleva-
das a cabo por un concesionario autorizade de
motores fueraborda Yamaha

Los propietarios que tengan conocumientos
mecanicos y dispongan de herramientas y
otros equipos necesanos para la gestidn del
mantenimiento que no cubra este manual del
usuario pedran adquinr un manual de servicio
en un concesionaro Yamaha

SMK33011

REPUESTOS

S1 es necesano camblar plezas, utilice nica-
mente repuestos originales Yamaha o eguiva-
lentes del mismo tipo, fabrnicados con materia-
les equivalentes y provistos de una resistencia
equivalente Las piezas de cuahdad mferior
pueden provocar anomal as y la perdida de
control resultante puede poner en peligro al
operador y a los tripulantes

Las piezas v los accesorios originales Yamaha
est n disponibles a través de los concesiona-
rios Yamaha



TABLA DE LIMPIEZA E INSPECCION
La frecuencia de las operaciones de mantenimiento podra apustarse de acuerdo con las condicio-
nes de funcionamiento, s1 bien la siguiente tabla ofrece directrices generales

La marca (@) indica las comprobaciones que puede realizar el propio propietario
La marca (O) indica los trabajos que debe realizar el concesionario Yamaha

ntervalo inicial Cada

80 horas | 100 horas | 200 horas Consulte
Elemento 10 horas (3 meses) | (Bmeses) [ {1afio) fa pégina
CBujia Limpiar/Ajustar/Sustituir L] L ] L 4-9
Puntos de lubncacion Engrasar [ ] 4-15
Aceite para engranajes | Cambar ] ] 4-21
Sistema de combustible | Inspeccionar L 4-11
Filtro de combustble Limpras/Sustituir ® [} ® 4-12
E;;Zizlg; - Limpiar . 422
Velocidad de ralenti Ajustar * 4-13
Anodo Inspeccionar/Sustituir L J @] @] 4-23
iﬁf:g;:‘:; motor Inspeccionar L L] 4-24
ooty |umo K
Hélice y pasador Inspeccionar *® L J 4-17
Ajuste del carburador Inspeccionar/Ajustar @] @) —
Reglaje del encendido Ingspeccionar/Ajustar 9] O —
Pernos y tuercas Valver a apretar o] o] 4-24

¥1 S esté equipado con un depéstto de combustible portatil
*2 Cuando se navegue en agua salada, turbia o fangosa, deberd impiarse el motor con agua mp:a despues de
cada uso
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CLEANING AND ADJUSTING SPARK
PLUG

| AWARNING|

When removing cr installing a spark plug,
be careful not to damage the insulator A
damaged insulator could allow external
sparks, which could lead to explosion or
fire.

The spark plug 1s an important engine
compoenent and is easy to mspect The
condition of the spark plug can indicate
something about the condition of the
engine For example, iIf the center elec-
trode porcelain is very white, this could
indicate an intake air leak or carburetion
problem 1n that cylinder Do not attempt
to diagnose any problems vyourself.
Instead, take the outboard motor to a
Yamaha dealer. You should periodically
remove and Inspect the spark plug
because heat and deposits will cause the
spark plug to slowly break down and
erode |If electrode erosion becomes
excessive, or if carbon and other deposits
are excessive, you should replace the
spark plug with another of the correct

type.

Standard spark plug.
Refer to “SPECIFICATIONS”, page 4-1.

Before fitting the spark plug, measure the
electrode gap with a wire thickness
gauge, adjust the gap to specification if
necessary

Spark plug gap.
Refer to “SPECIFICATIONS”, page 4-1
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NETTOYAGE ET REGLAGE DES
BOUGIES

Lors de la dépose et du montage d’une bou-
gie, veillez a ne pas endommager 1’isolant,
Un iselant défectoeux pent provoquer des
étincelles externes qui risquent alors de can-
ser une explosion ou un incendie.

Les bougies sont des composants importants du
moteur et trés sunples 4 vénfier L’état des
bougies peut donner des indications sur 1’état
du moteur. Pax exemple, si la porcelame de
I’électrode centrale est trés blanche, cela peut
mdiquer une furte d’admssion d’arr ou un pro-
bleme de carburation au mveaun de ce cylindre
Ne tentez pas de poser vous-méme un diagnos-
tic sur les dufférents problémes Soumettez au
contraire votre hors-bord 4 un distributeur
Yamaha pour vénfication Vous devez démon-
ter et vérifier régulierement les bougies, car la
chaleur et les dépbts engendrent une détériora-
tion et une érosion progressives de la bougte
S1 I’érosion de I'électrode devient excessive ou
st les dépbts de calamine ou autres sont exces-
sifs, remplacez la bougle par une neuve du
méme type.

Bougie standard.
Voir “CARACTERISTIQUES”, page 4-1.

Avant de monter une bougie, vénfiez 1’écarte-
ment des électrodes avec une jauge d’épais-
seur, le cas échéant, ajustez 1'écarternent
conformément aux spécifications

Ecartement des électrodes
Voir “CARACTERISTIQUES”, page 4-1

SMUD1202

LIMPIEZA Y AJUSTE DE LA BUJIA

Cuando retire o instale una bujia, procure no
daiiar el aislante. Un aislante dafado puede
permitir la formacion de chispas externas, con
el consiguiente riesgo de explosion o incendio

La bujia es un componente tmportante del
motor v es facil de inspeccionar El estado de la
bujia puede indicar en c¢ierto modo el estado
del motor Por gjemple, st la porcelana del elec-
trodo central es demasiado blanca, puede indi-
car una fuga del aire de adrmisidn o un proble-
ma de carburacién en ese ciitndro No intente
diagnosticar los problemas usted mismo En
cambio, lleve el motor fuera borda a un conce-
stonaric Yamaha Debe retirar e inspeccionar
pernodicamente la bujia, ya que el calor vy los
depositos provocaran el desgaste y la erosion
lenta de la bujia Si la erosion de los electrodos
es excesiva o 81 los depdsitos de carbonilla y
de otro tipo son exceswvos, debera sustituir la
bujia por otra del tipo correcto.

Bujta estandar
Consulte el apartado “ESPECIFICACIONES”,
pagina 4-1.

Antes de instalar la bujia, mida la separacion
entre los electrodos con un calibre de espeso-
res, sI es necesario, ajuste la separacion de
acuerdo con lo especificado

Separacion entre los electrodos de la bujia
Consuite el apartado "ESPECIFICACIONES”,
pagina 4-1.
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When fitting the plug, always clean the
gasket surface and use a new gasket
Wipe off any dirt from the threads and
screw In the spark plug to the correct
torque

Spark plug torgue.
Refer to “SPECIFICATIONS”, page 4-1

NOTE.
If a torque-wrench I1s not available when
you are fitting a spark plug, a good esti-
mate of the correct torque 1s 1/4 to 1/2 a
turn past finger-tight Have the spark plug
adjusted to the correct torque as soon as
possible with a torque-wrench.

Inttial of spark Plug wrench size
plug 1.D. mark

B 21 mm (13/16 1n.)
C/BK 16 mm (5/81n )

D 18.3 mm (23/321n )

(1) Spark plug gap
(@) Spark plug 1 D mark {(NGK)
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Lors du remontage d’une bougile, nettoyez la
surface de contact et utilisez un nouveau joint.
Essuyez toute trace de saleté du filet et vissez
la bougie au couple spécifié.

Couple de serrage des bougies:
Voir “CARACTERISTIQUES”, page 4-1

N.B.:
S1 vous ne disposez pas d’une clé dynamomé-
trique lorsque vous montez une bougie, vous
pouvez obtenir un couple de serrage correct en
serrant la bougie de 1/4 4 1/2 tour supplémen-
tatre aprés 'avorr calée 4 la mam Faites serrer
auss: rapidement que possible la bougie au
couple spécifié & l'aide d’une clé dynamomé-
trique

Cuando nstale la bujia, limpie siempre la
superficie del casquillo y utilice un casquillo
nuevo Limpie la suciedad de la rosca y atorni-
ite la bujia al par de apriete correcto

Par de apriete de la bupa
Consulte el apartado “ESPECIFICACIONES”,
pagina 4-1

NOTA:
Si1 no dispone de una llave de torsidn cuando
instale una bujia, un calculo bastante exacto
del par de apriete correcto es entre 1/4 y 1/2
vuelta despues de haberla apretado a mano
Ajuste la bujia al par correcto tan pronto ¢como
sea posible con una llave de torsién

(1 Ecartement des électrodes
@ Repere d'sdentafication de bougie (N GK)

Inicial de la marca Tamaiio de la
Initrales du repére Taillede clé a wdentificativa de la llave
d’identification bougle bujia
de bougie B 21mm
B 2imm C/BK 6mm
C/BK 16mm D 18.3mm
D 18,3mm

(1> Separacién entre los electrodos de la bujia
& Marca identificativa de fa bujia (NGK)
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CHECKING FUEL SYSTEM

| AWARNING|

Gasoline {petrol) and its vapors are highly
flammable and explosive. Keep away
from sparks, cigarettes, flames or other
sources of ignition.

Check the fuel line for leaks, cracks, or
malfunctions. If any problem s found, it
should be repaired immediately by Yama-
ha dealer or other qualified mechanic.

Checking points

* Fuel system parts leakage

¢ Fuel hose joint leakage

¢ Fuel hose cracks or other damage.
* Fuel connector leakage

| AWARNING |

Leaking fuel can result in fire or explo-

sion.

* Check for fuel leakage regularly.

¢ If any fuel leakage is found, the fuel
system must be repaired by a qualified
mechanic.
Improper repairs can make the out-
board unsafe to operate
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VERIFICATION DU SYSTEME
D’ALIMENTATION

AAVERTISSEMENT

L’essence et les vapeurs d’essence sont hau-
tement inflammables et explosives. Mainte-
nez bien & I’écart les sources d’étincelles ou
de chaleur, les flammes nues, les cigarettes,
ete.

Vénfiez s1 le systéme d’alimentation ne pré-
sente pas de fuite, de fissures ou de dégits Si
vous décelez un probléme, consultez 1mmédia-
tement votre distributeur Yamaha ou tout autre
mécanicien gualifié en vue de la réparation

Points a vérifier

® Fuite du circwt d’alimentation

® Fuite duo tuyan &’ alimentation

¢ Fissures on dégits du tuyan d’ahimentation

» Fuite du raccord & carburant

M AVERTISSEMENT

Une fuite de carburant peut entrainer une

explosion ou un incendie.

® Vérifiez réguliérement s’il n’y a pas de
fuites de carburant.

* Si vous découvrez une fuite de carburant,
faites réparer le systtme d’alimentation
par un mécanicien qualifié. Une répara-
tion non conforme peut rendre dangereuse
Putilisation du hors-bord.

EMME0001

COMPROBACION DEL SiSTEMA DE
COMBUSTIBLE

A ATENCION

La gasolina y su vapor son sumamente infla-
mables y explosivos. Mantenga la gasolina ale-
jada de chispas, cigarrillos encendidos, llamas
u otras fuentes de ignicion.

Compruebe s1 existen fugas, grietas o anomali-
as en el tubo de combustible S detecta cual-
quier problemna, debera repararlo de inmediato
un concesionario Yamaha o un mecanco cualt-
ficado

Puntos de comprobacién

® Fugas en las plezas del sistema de combusti-
ble

# Fugas en la junta del tubo de combustible

» Grietas u otro dafio en el tubo de combusti-
ble

® Fugas en los conectores del tubo de combus-
tible

4 ATENCION

Las fugas de combustible pueden provocar un

incendio o una explosion

# Compruebe periddicamente si existen fugas
de combustible.

@ Si descubre una fuga de combustible, un
meeanico cualificado debera reparar el siste-
ma de combustible.

Las reparaciones incorrectas pueden afectar
negativamente a la seguridad al utilizar el
motor fuera borda
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CLEANING FUEL FILTER

| AWARNING

Gasoline {petrol) is highly flammable, and

its vapors are flammable and explosive.

¢ if you have any question about properly
doing this procedure, consult your
Yamaha dealer.

¢ Do not perform this procedure on a hot
or running engine. Allow the engine to
cool.

® There will be fuel in the fuel filter. Keep
away from sparks, cigarettes, flames or
other sources of ignition

¢ This procedure will allow some fuel to
spifl. Catch fuel in a rag. Wipe up any
spilled fuel immediately.

® The fuel filter must be reassembled
carefully with O-ring, filter cup, and
hoses in place. Improper assembly can
result in a fuel leak, which could result

in a fire or explosion hazard.

To clean the fuel filter.

1) Remove the nut holding the fuel filter
assembly if equipped.

2) Unscrew the filter cup, catching any
spilled fuel In a rag

3} Remove the filter element, and wash

207012 it in solvent

Allow 1t to dry Inspect the filter ele-
ment and O-ring to make sure they
are in good condition. Replace them if
necessary

4-12
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NETTOYAGE DU FILTRE A
CARBURANT

& AVERTISSEMENT

L’essence est un produit hantement inflam-
mable et les vapeurs d’essence sont haute-
ment explosives et inflammables.

& Si vous avez des questions sur la procédu-
re correcte de neftoyage & appliquer,
consultez votre distributeur Yamaha.

e Ne procédez pas au nettoyage du filire a
carburant sur un moteur encere chaud.
Laissez d’abord refroidir 1e moteur.

e I] reste du carburant dans le filtre & car-
burant. & D’écart les

Maintenez bien &
sources d’étincelles ou de chaleur, les
flammes nues, les cigarettes, efc.

® 1’application de cette procédure vous fera
renverser du carburani. Recueillez ce car-
burant au moyen de chiffons et essuyez
immédiatement tout ce qui aura débordé,

# Le filtre & carburant doit étre soigneuse-
ment remonté avec le joint torique, la cou-
pelle de filtre et les tuyaux. Un remontage
incorrect peut entrainer des fuites de car-
burant, risquant ainsi de provoguer une
explosion ou un incendie.

Pour nettoyer le filtre & carburant:

1) Enlevez 1"écrou gui retient le filtre & carbu-
rant, si équupé

2) Dévissez la coupelle de filtre et recueillez
le carburant qui s”écoule au moyen de chuf-
fons

3) Retirez Pélément filtrant et nettoyez-le
dans un solvant Fases-le sécher Vénfiez
alors le bon état de I'élément filtrant et du
joint tornique Remplacez-les s1 nécessare.

SMKBE0011

LIMPIEZA DEL FILTRO DE COMBUSTIBLE
& ATENCION

La gasolina es sumamente inflamable y su

vapor es inflamable y explosivo.

# Si tiene cualquier duda sobre la manera
correcta de realizar este procedimiento, con-
sulte a su concesionario Yamaha

¢ No realice este procedimiento con un motor
caliente o en funcionamiento. Deje que se
enfrie el motor

® Habra gasolina en el tubo de combustible
Manténgase alejado de chispas, cigarrillos
encendidos, llamas u otras fuentes de igni-
cion

® Al realizar este procedimiento se derramara
algo de combustible,

Recoja el ¢combustible con un trapo. Limpie
de inmediato el combustible que pueda
derramarse

e E] filtro de combustible se debe volver a
montar cuidadosamente con la junta térica,
la cazoleta de! fiftro y los tubos en posicion.
Un montaje incorrecto puede provocar una
fuga de combustible, con el consiguiente
riesgo de incendio o explosién

Para limpiar el filtro de combustible:

1) Retire la tuerca que sujeta el comunto de
filtro de combustible, de estar prowvista.

2) Destornille la cazoleta del filtro, recogiendo
conh un trapo el combustible que pueda
derramarse

3} Retire el elemento del fitro vy lavelo con
disoclvente
Déjelo secar. Inspeccione el elemento del
filtro vy la junta tdrica para asegurar que se
encuentran en buen estado S es necesa-
rio, cambielos.
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4} Reinstall the filter element in the cup
Make sure the O-ring In position 1n
the cup Firmly screw the cup conto
the filter housing

5} Attach the filter assembly to the
bracket with that the fuel hoses are
attached to the filter assembly.

6} Run the engine and check the filter
and lines for leaks.

(D Filter element
@ O-nng

@ Filter cup

@ Filter housing

EMKS4110

ADJUSTING IDLING SPEED

AWARNING

® Do not touch or remove electrical parts
when starting or during operation.

¢ Keep hands, hair and clothes away
from flywheel and other rotating parts
while engine is running.

CAUTION:

This procedure must be performed while
the outboard motor is in the water A
flushing attachment or test tank can be
used

Procedure

NOTE:

A diagnostic tachometer should be used
for this procedure.

1) Start the engine and allow 1t to warm
up fully in Neutral until it 1s running
smoothly.

If the outboard 15 mounted on a boat,
be sure the boat is tightly moored.

4-13
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4y Replacez I'élément filtrant dans la coupel-
le Vellez a ce que le joint torique so1t cor-
rectement positionné dans la coupelle Vis-
sez fermement la coupelle sur le logement
du filtre

5) Fixez le filtre sur son support en veillant &
raccorder les tuyaux d’alimentation au
filtre

6) Faire tourner le moteur et vénfiez s1 le
filtre ne fuit pas.

I Elément de filire
(& Jowt torique

3 Coupelle de filtre
@ Logement du filtre

FMM4010d

REGLAGE DU REGIME DE
RALENTI

& AVERTISSEMENT

¢ Ne touchez ni ne déposez des composants
électriques lors du démarrage du moteur
ou en cours de fonctionnement.

» Gardez les mains, les cheveux et les véte-
ments a Pécart du volant et de toute piéce
en rotation lorsque le moteur tourne.

ATTENTION:

Cette procédure doit étre réalisée alors que
Ie moteur hors-bord se trouve dans 1’eau.
Vous pouvez utiliser un raccord de nettoya-
ge ou un réservoir d’essai.

Procédure

N.B.:

1l est recommandé d’utibser un compte-tours
de diagnostic

1) Faites démarrer le moteur et amenez-le a sa
température de fonctionnement normale en
le faisant tourner au pomnt mort jusqu’a ce
qu’1l adopte un régime régulier
S1 le hors-bord est monté sur un bateau,
veiltez 4 ce que celu-c1 soit bien amarré

4) Vuelva a instalar el elemento del filtro en la
cazoleta Aseglrese de que la junta torica
gueda en posicion en la cazoleta Atornille
firmemente la cazoleta a la caja del filtro

5) Fie el conjunto del filtro al soporte, con los
tubos de combustible fijados al conjunto
del filtro

8) Ponga en marcha el motor y compruebe si
el filtro presenta fugas

(D Elemento del filtro
@ Juntatorica

@ Tapa del filtro

@ Caja del filtro

SMMAD100

AJUSTE DE LA VELOCIDAD DE RALENTI
AATENCION

® No toque ni retire las piezas eléctricas cuan-
do arranque el motor o mientras esté en
marcha.

& Mantenga las manos, el cabello y la ropa ale-
jadas del volante y de otras piezas giratorias
mientras el motor esté en marcha.

PRECAUCION:

Este procedimiento debe realizarse mientras el
motor fuera borda se encuentra en el agua Se
puede utilizar un acoplamiento de limpieza o
un depdsito de pruebas.

Procedimiento

NOTA

Con este procecdimiento debe utihzarse un
tacémetro de diagndstico

1} Arrangue el motor y deje gue se caliente
completamente en punto muerto, hasta
que funcione suavemente
Si el motor fuera borda estd montado en
una embarcacién, asegtrese de que ésta
estd armarrada firmemente

4-13
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2} Adjust the throttle stop-screw to set
the idling speed to specification {see
“SPECIFICATIONS”} by turning the
stop-screw clockwise to increase the
idling speed, and turning it counter-
clockwise to decrease the idling
speed,

NOTE:
Correct dling-speed adjustment 1s only
possible if the engine 1s fully warmed-up.
If not warmed up fully, the speed setting
will tend to be too high

If you have difficulty obtaining the speci-
fied 1dle, consult a Yamaha dealer or
other qualifted mechanic.

(D Throttle stop-screw

EMK78010

CHECKING WIRING AND

CONNECTORS

1} Check that each grounding wire 1s
properly secured.

2} Check that each connector 1s engaged
securely

EXHAUST LEAKAGE

Start the engine and check that no
exhaust leaks from the joints between the
exhaust cover, cylinder head and crank
case

WATER LEAKAGE

Start the engine and check that no water
leaks from the joints between the exhaust
cover, cylinder head and crank case.

4-14
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2} Réglez la vis de butée de accélérateur de
telle fagon que le régime de ralent1 sout
conforme aux  spécifications (Voir
“CARACTERISTIQUES™) en tournant la
vis de butée dans le sens des aiguilles
d’une montre pour augmenter le régime de
ralentr et dans le sens contraire des
arguilles d’une montre pour le réduwre

N.B.:
Un réglage correct du régime de ralentr n’est

possible que s1 le moteur est amené a sa tempé-
1ature de fonctionnement normale Smon, le
réglage du 1égime de ralentt aura tendance i
¢étre trop rapide

51 vous avez des difficultés i régler le 1égime
de ralenti correct, consultez un distnbuteur

Yamaha ou tout autre mécanicien qualifié

@ Vis de butée de P’accélérateur

FNPOCOO L

VERIFICATION DU CABLAGE ET

DES CONNECTEURS

1) Vérifiez s1 chaque fif de masse est correcte-
ment fixé

2y Vérifiez si tous les connectew s sont solide-
ment raccordés

FUITE D’ECHAPPEMENT

Faites démarre1 le moteur et vénfiez sil n’y a
pas de fute d&’échappement au nivean des
Joints séparani le couvercle d’échappement, la
culasse et le carter

FUITE D’EAU

Fattes démarrer le moteur et vénfiez sil n'y a
pas de fute d’eau an miveaun des joints séparant
le couvercle d’échappement, la culasse et le
carter

2} Ayuste el tornillo de parada del acelerador
para regular la velocidad de ralenti al valor
especificado {consulte el apartado “ESPE-
CIFICACIONES”), gwrando el tornillo de
parada en el sentido de las agujas del refo)
para aumentar la velocidad de ralentl, v en
sentido contrario a las agujas del relo) para
reducir la velocidad de ralenti

NOTA
Sélo serd posible ajustar correctarmente la
velocidad de ralenti s1 el motor estd completa-
mente caliente 51 no se deja calentar comple-
tamente, el ajuste de la velocidad tendera a ser
demasiado alto.

S1 tiene cualquier dificultad para obtener la
velocidad de ralenti especificada, consulte a su
concesionario Yamaha o a un mecdnico cualifi-
cado

@ Torndlo de parada del acelerador

SMPOC00T
COMPROBACION DEL CABLEADO Y L.OS

CONECTORES

1} Compruebe que cada cable de masa estd
fijado correctamente

2} Compruebe que cada conector esta conec-
tado de forma segura

FUGAS DE ESCAPE

Arranque el motor y compruebe que no existen
fugas de escape en las juntas entre la cuberta
del escape, la culata y el carter

FUGAS DE AGUA

Arranque el motor y compruebe que no existen
fugas de agua en las juntas entre la cubierta
del escape, la culata y el carter
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EMU00S0G

GREASING

D

Yamaha grease A (Water resistant grease}
Yamaha grease D (Corrosion resistant grease)

VLS

GRAISSAGE

Graisse A Yamaha (Graisse résistant a 1’eau)
Graisse D Yamaha (Graisse résistant & la corrosion} ™

$MUB0909

LUBRICACION

Grasa A de Yamaha {Grasa hidréfuga)

Grasa D de Yamaha {Grasa anticorrosion) ™

8

*1 For propeller shaft
*1 Poar "arbre d’hélice
*1 Para el gje de la helice

SR A
\. \\)
[ =
— 4
)S@ "
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GREASING CED
Yamaha grease A (Water resistant grease)
Yamaha grease D (Corrosion resistant grease) "
FMUOGHS

GRAISSAGE

Graisse A Yamaha (Graisse résistant & ’eau)

Graisse D Yamaha (Graisse résistant & la corrosion) !
SMUD0S09

L UBRICACION

Grasa A de Yamaha (Grasa hidréfuga)

Grasa D de Yamaha (Grasa anticorrosion)

9.9/15

7

*1. For propeller shaft
*1 Pour I’arbre d'héhice
*1 Para el eje de la hehice
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EMU00388

CHECKING PROPELLER

| AWARNING |

You could be seriously injured if the

engine accidentally starts while you are

near the propeller.

® Before  inspecting, removing or
installing the propeller, remove the
spark plug caps from the spark plugs.
Also, put the shift control in Neutral,
put the main switch in the “OFF” posi-
tion and remove the key, and remove
the lanyard from the engine stop
switch. Turn off the battery cut-off
switch if your boat has one.

¢ Do not use your hand to hold the pro-
peller when loosening or tightening the
propeller nut Put a wood block
between the cavitation plate and the
propeller to prevent the propeller from
turning.

EMUGD33S
Propeller checking Point
8

® Check each of the propeller blades for
wear, erosion from cavitation or ventila-
tion, or other damage

¢ Check the propeller shaft for damage

¢ Check the shear pin for wear or dam-
age

¢ Check for fish ine winding around the
propeller shaft

¢ Check the propeller shaft od seal for
damage

NOTE*

The shear pin 1s designed to break if the

propeller hits a hard underwater obstacle

to help protect the propeller and drive

mechanism. The propeller will then sptn

freely on the shaft If this happens, the

shear pin must be replaced.

4-17
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VERIFICATION DE L’HELICE

Vous pourriez éitre trés grigvement blessé si
le moteur démarrait accidentellement alors
que vous travaillez & proximité de I’hélice.

® Avant de procéder & la vérification, i la
dépose ou au montage de I"hélice, enlevez
le capuchon des bougies. Placez le levier
d’embrayage au peint mort. Placez le
contacteur principal sur la position “OFF”
et retirez la clé. Retirez le cordon de
coupe-circuit du coupe-contact. Déclen-
chez le coupe-circuit de batterie si votre
bateau en est équipé.

» Ne maintenez pas I’hélice de la main
lorsque vous desserrez et resserrez I’écrou
d’hélice. Placez un morceau de bois entre
Ia plague anti-cavitation et I’hélice pour
éviter que 1’hélice ne tourne.

FMUD0389
Point de contrile de I’hélice
8

® Vénfiez s1 les pales de ’hélice ne présentent
pas de trace d’usure, d’érosion par la cavita-
tion ou la ventilation ou encore tout autre
déght

o Vénfiez s1 I'arbre d’hélice n’est pas endom-
magé

& Vénfiez 51 le goujon de cisaillement n'est pas
usé m endommagé

e Vénfiez st une ligne de péche n'est pas
enroulée autour de I’arbre d hélice.

& Vénfiez s1 le jomt & huile de I'arbre d’héhce
n’est pas endommagé

N.B.:

Le goujon de cisaillement est destiné & se bn-

ser s1 'hélice heurte un obstacle submergé afin

de la protéger ainsi que le mécamsme dentral-

nement contre les dégéits En paretl cas, I’hélice

tourne alors 4 vide sur U'arbre Si cela se pro-

duat, 1emplacez le goujon de cisaillement.

SMU00388

COMPROBACION DE LA HELICE
A ATENCION

Puede sufrir lesiones graves si el motor se

pone accidentalmente en marcha mientras se

encuentra cerca de la hélice.

® Antes de inspeccionar, retirar o instalar la
hélice, retire los casquillos de las bujias Asi-
mismo, engrane punto muerto, sitde el inte-
rruptor principal en la posicion "OFF" y
extraiga la llave, y retire el acoflador del inte-
rruptor de parada del motor Desactive el
interruptor de corte de bateria, s1 su embar-
cacion dispone de uno

® No utilice la mano para sujetar la hélice
cuando afloje o apriete la tuerca de la hélice
Cologue un tace de madera entre la placa de
cavitacion y la hélice para evitar que gire la
hélice.

SMUB035S
Punto de comprobacidn de la hélice
8

® Compruebe cada unz de las paletas de la
hélice para determinar si estan desgastadas,
corroidas por la cavitacion o la ventilacién, o
s presentan otros dafios

e Compruebe s1 estd dafado el eje de la hélice

e Compruebe si esta desgastado o dafado el
pasador de seguridad

& Compruebe si hay sedal enrollado alrededor
del eje de la hélice.

& Compruebe si estd danado el retén de aceite
del eje de la héhce

NOTA:

El pasador de segundad estéd disenado para

romperse s1 la héhlice golpea un chstculo sub-

marno sohdo, con el fin de proteger la hélice y

el mecamismo de transmusion. En tal caso, la

hélice girara tbremente en el eje 51 esto ocu-

rre, debera sustituirse el pasador de segunidad

£-17




CED

EMUO033D

99/15

Propeller Checking Point

® Check each of the propeller blades for
wear, eroston from cavitation or ventila-
tion, or other damage.

® Check the splines for wear and damage.

® Check for fish line winding around the

602054 propeller shaft

® Check the propeller shaft oil seal for

damage
EMUD1003

8

Removing the Propeller

1) Straighten the cotter pin (D) and pull it
out using a pair of pliers

2) Remove the propeller &

3} Remove the shear pin @)

602043"

EMUD0I7?

9.9/15 99/15

Removing the Propeller
1) Straighten the cotter-pin (1) and pull it
out using a pair of pliers.
2) Remove the propeller nut @ and
washer 3
3) Remove the propeller @ and thrust
c02042" washer &)
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FMU003%0
Point de contrdle de I’hélice
9.9/15

e Vénfiez s1 les pales de "hélice ne présentent
pas de trace d’usure, d’érosion par la cavita-
tion ou la venttlation ou encore tout autre
dégit.

® Vérifiez s1 les cannelures ne sont pas usées ni
endommagées

e Vénfiez s1 une ligne de péche n’est pas
enroulée autour de I'arbre d’hélice

® Vénifiez s1 le jomt a hutle de Parbre d"hélice
n’est pas endommagé

FMLOLI003

]

Dépose de I’hélice

1) Redressez la goupille fendue (I) et extra-
yez-la & 'aide d’une pince

2) Enlevez ’hélice 3)

3) Enlevez le goujon de cisallement (3

MUY

9.9/15

Dépose de I’hélice

1) Redressez la goupille fendue (1) et extra-
yez-la & ’aide d’une pince

2) Déposez 1'écrou d’hélice (Z) et la rondelle

3) Déposez I'héhice (@) et la rondelle de butée
®

SMUDB380

Punto de comprobacién de [a hélice

9.9/15

¢ Compruebe cada una de las paletas de la
héhce para determinar st estan desgastadas,
corroidas por la cavitacion o la ventilacion, o
s1 presentan otros dafos

¢ Compruebe si los acanalados estdn desgas-
tados o danados.

¢ Compruebe st hay sedal enrollado alrededor
del eje de la hélice

® Compruebe si esta dafiado el retén de aceite
del eje de la helice

SMU01003

8

Retirada de la hélice

1) Enderece el pasador de chaveta (1) y extral-
galo con unos alicates

2) Retire la hélice @

3) Retire el pasador de seguridad @

SMU00E77

99/15

Retirada de la hélice

1} Enderece el pasador de chaveta (D y extrdi-
galo con unos ahcates.

2} Retire la tuerca @ y la arandela 3 de la
héhce

3} Retire la héhce @ v la arandela de empuye

®




602063

8

EMUD1004

I_nstalling the Propeller
CAUTION:

Be sure to use a new cotter pin and bend
the ends over securely. Otherwise, the
propeller could come off during operation
and be lost.

1)

2)

3)

4}

NOTE:

Apply Yamaha marine grease or cor-
rosion resistant grease to the pro-
peller shaft.

Insert the shear pin into the hole in
the propeller shaft.

Align the shear pin with the groove In
the propeller boss, and slide the pro-
peller over the propeller shaft

Align the hole n the propeller with
the recess In the propelier shaft
Insert a new cotter pin in the hole and
bend the cotter pin ends

There 1s a holder on the steering handle
for spare shear and cotter pins, Be sure to
replace a pin in the holder if one 1s used
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8
Installation de I’hélice

ATTENTION:

Veillez & utiliser une nouvelle goupille fen-
due et & en replier soigneusement les extré-
mités, Sinon, I’hélice pourrait s’enlever de
Parbre d’hélice en cours d’utilisation et &tre
perdue.

1} Appliquez de la graisse marine Yamaha ou
de la graisse anticorrosion sur les arbres
d'hélice

2) Introduisez [e goujon de cisailiement dans
le trou de I’arbre d hélwce

3) Algnez le goujon de cisaillement sur la
ramure de la cannelure d’hélice et fautes
glisser I’hélice sur Parbre d’hélice

4) Ahgnez le tron de I'hélice sur ’encoche
dans Uarbre d’hélice Introduisez une nou-
velle gouplle fendue dans le trou et replez
les extrérmtés de la goupille fendue

N.B.

La barre franche comprend un support pour des

goujons de cisaillement et des goupilles fen-

dues de rechange Veillez & toujours placer de
nouveaux gowjons ¢t goupilles de rechange sur
le support s1 vous avez dii en ntiliser

SMU0T004

8

Instalacion de la hélice

PRECAUCION:

Asegirese de utilizar un pasador nuevo y de
doblar sus extremos de forma segura, ya que
de lo contrario podra desprenderse la helice
mientras navega y perderse

1) Aphgue grasa nautica Yamaha o grasa ant-
corrosion a los ejes de las hélices

2) introduzca el pasador de seguridad en el
orificio del eje de la hélice

3} Alinee el pasador de segundad con la ranu-
ra del cubo de la hélice y deslice 1a hélice
sobre el eje de la hélice

4) Ahnee el onficio de la hélice con el hueco
del eje de la héhce Introduzca un pasador
nuevo en el orificio y doble los extremos
del pasador

NOTA:

En el mando de direccién existe un comparti-

mento en el que puede guardar un pasador y

un pasador de seguridad de repuesto Asegd-

rese de reponer los pasadores del comparti-

mento s tiene que utilizarlos
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9.9/15
Installing the Propeller
CAUTION:

® Be sure to install the thrust washer
before installing the propeller, other-
wise the lower case and propeller boss
may be damaged.

¢ Be sure to use a new cotter pin and
bend the ends over securely Otherwise
the propeller could come off during
operation and be lost.

1} Apply Yamaha Marine grease or a
corrosion resistant grease to the pro-
pelter-shaft.

2} Install the thrust washer and propeller
on the propeller-shaft.

3} Install the washer and tighten the pro-
peller nut to the specified torque

602053

Tightening torgue’
Refer to “SPECIFICATIONS" page 4-1.

4) Algn the propeller nut with the pro-
peller shaft hole Insert a new cotter
pin in the hole and bend the cotter pin
ends

NOTE:

When the propetler nut does not align

with the propeller shaft hole after tighten-

ing to the specified torque, then tighten
the nut further to align it with the hole
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9.9/15
Installation de I’hélice

ATFENTION:

¢ Veillez 3 installer la rondelle de butée
avant de monter ’hélice. Sinon, vous ris-
quez d’endommager le carter inférieur ef
le bossage d’hélice.

® Veillez 4 utiliser une nouvelle goupille fen-
due et repliez-en soigneusement les exiré-
mités, Sinon, ’hélice risque de s’enlever de
1’arbre d’hélice en cours de navigation et
d’8étre irrémédiablement perdue.

1) Appliquez de la graisse manme Yamaha ou
de la graisse résistant & la corroston sur
Iarbre d’hélice

2) Installez la rondelle de butée et 1’hélice sur
"arbre d'hélice

3} Installez la rondelle et serrez 'écrou de
P'héhce au couple spécifié.

Couple de serrage
Vorr “SPECIFICATIONS”, a la page 4-1

4) Alignez I’écrou de 'hélice sur I'onfice de
I’artbre d’hélice Introduisez un nouvelle
goupille fendue dans Vonfice et rephez-en
les extrémutés

N.B.:

S1 I’écrou d’héhce n’est pas aligné sur Ionifice

de l’arbre d’hélice apres serrage au couple spé-

cifié, continuez & serrer I'écrou jusqu’a ce qu'il
soit correctement aligné sur Forifice.

SMUGD396

99/15
Instalacion de la hélice

PRECAUCION:

® Asegurese de instalar la arandela de empuje
antes de instalar {a hélice, ya que de lo con-
trario podran dafarse la carcasa inferior y el
cubo de la hélice

& Asegurese de utilizar un pasador nuevo y de
doblar sus extremos de forma segura, ya que
de lo contrario podra desprenderse la hélice
mientras navega y perderse

1) Aplique grasa nautica Yamaha o grasa anti-
corrosion al eje de la hélice

2} Instale la arandela de empuje y la héhce en
el eje de la hélice

3} Instale la arandela y apriete la tuerca de 1a
hélice al par especificado,

Par de apriete
Consuite el apartado
“ESPECIFICACIONES” en la pagima 4-1

4) Ahnee la tuerca de la hélice con el onficio
del gje de la héhee Introduzea un pasador
nuevo en el orificto y doble los extremos
del pasador

NOTA

Si fa tuerca de fa héiice no queda alineada con

el onficio del eje de la héhice después de apre-

tarla al par especificado, apriete la tuerca un
poco mas hasta que quede almeada con el ori-
ficto.
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CHANGING GEAR OIL

L AWARNING

® Be sure the outboard motor is securely
fastened to the transom or a stable
stand You could he severely injured if
the outboard motor falls on you.

® Never get under the lower unit while it
is tilted, even when the tilt support
lever or knob is locked Severe injury
could occur if the outboard motor acci-
dentally falls.

1} Tilt the outboard motor so that the
gear otl drain screw is at the fowest
point possible

2) Place a suitable container under the
gear case

3) Remove the gear oit drain screw (1)

4) Remove the oll level plug @ to allow
the oil to drain completely.

CAUTION:

inspect the used oil after it has been
drained If the oil is milky, water is get-
ting into the gear case which can cause
gear damage. Consult a Yamaha dealer
for repair of the lower unit seals

NOTE,

For disposal of used oil consult your
Yamaha dealer
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RENOUVELLEMENT DE L'HUILE
DE TRANSMISSION

A AVERTISSEMENT

® Assurez-vous gue le moteur hors-bord est
correctement fixé a la barre d’arcasse ou a
un support stable. Vous risquez en effef
d’étre gravement blessé si le moteur hors-
bord venait & tomber sur vous.

#® Ne passez jamais sous le boitier d’hélice
lorsqu’il est relevé, méme si le levier ou le
houton du support de relevage est ver-
rouillé. Yous risquez en effet d’étre grave-
ment blessé si le moteur hors-bord venait &
tomber accidentellement.

1y Soulevez le moteur hors-bord de mamére a
ce gue la vis de vidange d’huile de trans-
mission se trouve au point le plus bas pos-
sible

2) Placez un conteneur approprié sous le car-
ter mférieur

3) Déposez la vis de vidange d’hwile de trans-
mission {1}

4y Déposez la vis de mveau d’hule 3) pour
permettre la vidange compléte de Phuile

ATTENTION:

Contrélez 1’huile usagée lorsqu’elle a été
vidangée. Si ’huile est d’apparence laiteuse,
cela signifie que de Peaun a pénétré daps le
carter inférieur, ce qui risque d’endomma-
ger les pignons. Prenez contact avec un
revendeur Yamaha pour la réparation des
joints d’étanchéité du boitier d’hélice.

N.B.:

Pour I’élimination de 1'huile de vidange, pre-
nez contact avec votre revendeur Yamaha

SMU01773

CAMBIO DEL ACEITE DE ENGRANAJES

AATENCION

® Asegdrese de que el motor fuera borda esta
fijado correctamente al pete de popa o a un
soporte estable Si le cae encima el motor
fuera borda, podra sufrir graves lesiones

® No se cologue nunca debajo de la unidad
inferior mientras esté inclinada, aungue esté
blogueada la palanca o el boton de soporte
de la inclinacion S se cae accidentalmente
el motor fuera borda, podra sufrir graves
lesiones

1) Incline el motor fuera borda de tal forma
que el tornillo de drenaje del aceite de
engranajes qguede situado en el punto mas
bajo posible

2) Cologue un recipiente aproprado debajo de
la caja de engranajes

3) Retire el torniflo de drenaje del aceite de
engranajes (@

4) Retire el tapdn de comprobacion del nivel
de aceite (@) para vaciar completamente el
acette

PRECAUCION:

Inspeccione el aceite usado una vez drenado
Si el aceite presenta un aspecto lechoso, habra
penetradoe agua en la caja de engranajes, lo
cual puede daiar los engranajes Péngase en
contacto con un concesionario Yamaha para
reparar las juntas de la unidad inferior

NOTA:

Para desechar el aceite usado, pongase en con-
tacto con su concesionario Yamaha
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5) With the outboard motor in a vertical
position, and using a flexible or pres-
sunized filling device, inject the gear
oil into the gear o1l drain screw hole.

Gear o1l grade and capacity:
See “Specifications” in this chapter,

6) When the o1l begins to flow out of the
oif level plug hole, insert and tighten
the oil fevel plug.

7} Insert and tighten the gear oil drain
screw

EML22010

CLEANING FUEL TANK

| AWARNING

Gascline (petrol) is highly flammable, and

its vapors are flammable and explosive.

 If you have any question about properly
doing this procedure, consult your
Yamaha dealer,

¢ Keep away from sparks, cigarettes,
flames or other sources of ignition
when cleaning the fuel tank.

# Remove the fuel tank from the bhoat
before cleaning it Work only outdoors
in an area with good ventilation.

* Wipe up any spilled fuel immediately.

* Reassemble the fuel tank carefully.
Improper assembly can result in a fuel
leak, which could result in a fire or
explosion hazard.

e Dispose of old gasoline {petrol)accord-
ing to local regutations.
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5) Le moteur hors-bord étant en position ver-
ticale, utilisez vn flexible ou un systéme de
remplissage souUs pression pour injecter
I’hwle de transmission par Vorifice de la
vis de vidange d’huile de transmission

Grade et capacité d’hwile de transmission
Vaoir “Caracténstiques” dans ce chapitre

6) Lorsque "huile commence i s’écouler par
I'orifice du bouchon de miveau d’huile,
réinstaliez le bouchon de nmiveau d’hwte et
serrez-le

7y Installez et serrez la vis de vidange d’hwile
de transmission

FVIM30001

NETTOYAGE DU RESERVOIR A
CARBURANT

& AVERTISSEMENT

1’essence est un produit hantement inflam-

mable et les vapeurs d’essence sont haute-

ment explosives et inflammables.

# Si vous avez des questions sur la procédn-
re correcte de nettoyage i appliquer,
consultez votre distributeur Yamaha.

# Maintenez bien & I’écart les sources d’étin-
celles au de chaleur, les flammes nues, les
cigarettes, etc, pendant le nettoyage du
réservoir a carburant.

# Enlevez le réservoir a carburant du bateau
avant de le nettoyer. Travaillez unique-
ment en extérieur a un endroit trés aéré.

¢ Essuyez immédiatement le carburant qoi
Se renverse.

& Remontez soigneusement le réservoir a
carburant. Un remontage incorrect peut
entrainer des fuites de carburant, risquant
ainsi de provoquer une explosion ou un
incendie.

# Eliminez les restes de carburant conformé-
ment aux dispositions iégales applicables
en la matiére.

5) Con el motor fuera borda en posicion vertt-
cal y utthzando un dispositivo de relleno
flexsble o a presion, inyecte aceite de
engranajes en el onficio del torniilo de dre-
naje de aceite de engranajes

Tipo y capacidad del aceite de engranajes
Vea el apartado “Especificaciones” en
este capitulo,

8) Cuando empiece a fluir el aceite a traves
del onificio del tapdn de comprobacidn del
nivel de aceite, introduzca y apriete el
tapon de comprobacion del nivel de aceite

7) Introduzca y apriete el tornillo de drenaje
del aceite de engranajes

SMME00RT
LIMPIEZA DEL DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE

A ATENCION

La gasolina es sumamente inflamable y su

vapor es inflamable y explosivo

® Si tiene cualquier duda sobre la manera
correcta de realizar este procedimiento, con-
sulte a su concesionario Yamaha.

¢ Manténgase alejade de chispas, cigarrillos
encendidos, llamas u otras fuentes de igni-
¢cion mientras limpie el depésito

® Retire el depdsito de combustible de la
embarcacion antes de limpiarlo Trabaje ani-
camente al aire libre, en un lugar bien venti-
lado

¢ Limpie de inmediate el combustible que
pueda derramarse.

® Vuelva a montar el depdsito de combustible
cuidadosamente.
Un montaje incorrecto puede dar por resulta-
do fugas de combustible, con el consiguiente
riesgo de incendio o explosién

# Deseche la gasolina antigua de acuerdo con
los reglamentos [ocales
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To clean the fuel tank:

1 Empty the fuel tank into an approved
gasoline {petrol) container.

2  Pour a small amount of suitable sol-
vent in the tank. Renstall the cap and
shake the tank Drain the solvent
completely.

To clean the fuel filter:

1  Remove the screws holding the fuel
meter assembly Pull the assembly
out of the tank.

2 Clean the filter {located on the end of
the suction pipe) in a suitable clean-
Ing solvent Allow the filter to dry

3. Replace the gasket with a new one
Reinstall the fuel meter assembly and
tighten the screws firmly

902026

EML24010

= INSPECTING AND REPLACING
ANODE

Yamaha outboard motor 1s protected
ﬂ from corrosion by a sacrificial anode
Check the anode penodically Remove the
scales from surfaces of the anode.

For the replacement of the anode, consult
a Yamaha dealer

CAUTION:

Do not paint the anode, for this would
render it ineffective.

604011
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Pour nettoyer le réserveir a carburant:

1 Videz le réservorr & carburant dans un
conteneur 4 carburant autorisé

2 Versez un peu de solvant spécial dans le
réservorr Rewvissez le bouchon et agitez le
réservolr Ensuite, visez-le complétement

Pour nettoyer le filtre 4 carburant:

I Dévissez les vis qu mamtiennent Ia jauge a
carburant et 1etirez celle-c1 du réservowr

2 Nettoyez le filtre a carburant (situé 2
I'extrémité du tuyau d’aspwration) dans un
solvant de nettoyage spécial Ensuite, lais-
sez-le sécher

3 Remplacez le joint d’étanchéité par un nou-
veau Remontez la jauge a carburant et ser-
rez fermement les vis

4825

INSPECTION ET REMPLACEMENT
ANODES

Les moteurs hors-bord Yamaha sont protégés
contre la corroston au moyen d’anodes réac-
tves

Vénfiez régulierement I’ état des anodes. Elimi-
nez les dépbts qur se forment & la surface des
anodes

Pour le remplacement des anodes, prenez
contact avec un revendeur Yamaha

ATTENTION:

Ne peignez pas les anodes, car cela les ren-
drait inopérantes.

Para limpiar el depésito de combustible

1. Vacie el depésito de combustible en un
recipiente apropiado para gasolina

2. Vierta una pequeia cantidad de disolvente
apropiado en el depdsito Vuelva a mstalar
la tapa v agite el depdsito Vacie el disol-
vente completamente.

Para limpiar el fiitro de combustible

1 Retire los tornmilios que aseguran el conjun-
to del indicador de nivel de combustible
Extraiga el conjunto del depdsito

2  Limpe el filtro {situado en el extremo del
tubo de aspiracién) con un disolvente de
limpieza apropiado Deje que se seque el
filtro

3 Cambie la junta por una nueva Vuelva a
instalar el conjunto del indicador de nivel
de combustible y apriete los tornillos firme-
mente.

——
INSPECCION Y CAMBIO DE LOS
ANODOS

Los motores fuera borda Yamaha estan prote-
gidos contra la corrosidn mediante anocdos
protectores

Compruebe el anodo periddicamente Retire
las incrustaciones de la superficie del anodo.
Para sustituir el dnodo, consulte a su concesio-
narno Yamaha.

PRECALICION:

No pinte el anodo, ya que si lo hace no realiza-
ra su funcion de proteccion.
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CHECKING BOLTS AND NUTS

1} Check that bolts securing the cylinder
head and engine and the nut securing
the flywheel are tightened with their
specified tightening torques

2} Check the tightening torques of other
bolts and nuts

EML42011

MOTOR EXTERIOR

Cleaning the Quthoard Motor

After use, wash the exterior of the out-
board with fresh water Flush the cooling
system with fresh water

Cleaning cooling-water passages

NOTE.

Refer to cooling system flushing instruc-
tions in "TRANSPORTING AND STORING
OUTBOARD MOTOR”.

Checking Painted Surface of Motor

Check the motor for scratches, nicks, or
flaking paint. Areas with damaged paint
are more likely to corrode If necessary,
clean and pamnt the areas. Consult a
Yamaha dealer for touch-up paint

EML44010

COATING THE BOAT BOTTOM

A elean hull improves boat performance
The boat bottom should be kept as clean
of marme growths as possible

If necessary, the boat bottom can be coat-
ed with an anti-fouling paint approved for
your area to inhibit marine growth

Do not use anti-fouling pant which
includes copper or graphite. These paints
can cause more rapid engine corrosion.
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VERIFICATION DES BOULONS ET
DES ECROUS

1} Vérifiez s1 les boulons fixant la culasse et
le moteur et s1 ’écrou mamtenant le volant
sont serrés an couple spécifié,

2) Vénfiez le couple de serrage des autres
boulons et écrous

ENLA201]

EXTERIEUR DU MOTEUR

Nettoyage du moteur hors-berd

Aprés utlisation, nettoyez les surfaces exténieures
du moteur hors-bord & 1’eau douce. Nettoyez le
systéme de refroidissement 3 1’eau douce

Pour nettoyer les passages d’cau de refroi-
dissement

N.B.:
Référez-vous aux instructions figurant sous
“TRANSPORT ET REMISAGE D'UN
MOTEUR HORS-BORD".

Vérification des surfaces peintes du moteur
Vénfiez s1 la peinture du moteur ne présente
pas d’éraflures, de coups ou ne s'écaille pas
Les surfaces pemtes endommagées présentent
un risque de corrosion accr St nécessatre, net-
toyez et appliquez de la pemture sur ces zones
Consultez un distributeur Yamaha pour les
retouches de pemnture

FMPEROD
PROTECTION DE LA COQUE DU
BATEAU

Une coque propre améhiore les performances
du bateau

La coque du bateau doit comporter le momns
d’orgamsmes marins possible

Au besown, la coque du bateau peut &tre revétue
d'une pemnture maritime antisaiissure autorisée
dans votre pays aftn d’éviter la prolifération
des organismes marins

N'utihisez pas de peinture maritime antisalissu-
re 4 base de cwivre ou de graphite Ces pein-
tures peuavent provoquer une corrosion plus
rapude du moteur

SMP20001

COMPROBACION DE LOS PERNOS Y LAS

TUERCAS

1) Compruebe que los pernos que aseguran
la culata y el motor, y 1a tuerca que asegura
el volante, estdn apretados a sus pares de
apriete especificados

2) Compruebe los pares de apriete de los
demas pernos y tuercas

SMLa2019

EXTERIOR DEL MOTOR

Limpieza del motor fuera borda

Después de utilizarlo, lave el exterior del motor
fuera borda con agua dulce. Limpie el sistema
de refrigeracién con agua dulce.

Para limpiar los conductos del agua de refrige-
racion
NOTA
Consulte las instrucciones de mpieza del siste-
ma de refrigeracién en el apartado “TRANS-
PORTE Y ALMACENAMIENTO DEL MOTOR
FUERA BORDA”

Comprobacién de la superficiz pintada del motor
Compruebe si existen arafiazos, abolladuras o
desconchaduras de pintura en el extenor del
motor. Las reas en las que se ha dafado la
pintura tienen mas probabilidad de oxidarse,

St es necesanio, tmpie y pinte las dreas dafiadas.
Consufte a su concesionarto Yamaha la pintura
que debe utilizar para retocar estas areas

SMP600OD
RECUBRIMIENTO DE LA PARTE INFERIOR

DE LA EMBARCACION

Un casco impio aumenta el rendimiento de la
embarcacion

La parte inferior de la embarcacion debe man-
tenerse limpia de vegetacién marina,

Si es necesario, podra recubrirse la parte infe-
rior de la embarcacién con pintura especial
antisuciedad con el fin de impedir la adhesién
de vegetacion marina al casco

No utilice pintura espectal antisuciedad que
contenga cobre o grafito, ya que este tipo de
pintura puede provocar una CoOrrosion mMas
rapida del motor
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TROUBLESHOOTING

~

EMUD1204

A problem in the fuel, compression, or ignitton systems can cause poor starting, loss of
power, or other problems The troubleshooting chart describes basic checks and possi-
ble remedies. (This chart covers all Yamaha outboard motors. Therefore, some items

may not apply to your model )
If your outboard motor requires reparr, bring it to a Yamaha dealer

Trouble Possible Cause Remedy

1 Fuel tank empty 1 Filttank with clean, fresh fuel

2 Fuel contaminated or stale 2 Fdltank with clean, fresh fuel

3 Fuel filter clogged 3 Ctean or replace filter

4 Starting procedure incorrect 4 Read "STARTING ENGINE"
section

5 Fuel pump malfunctions 5 Have serviced by a Yamaha
dealer

B Spark plug(s) fouled or incorrect 6 Inspect spark plug(s} Clean or

A Engine will not type replace with recommended type
start (Starter 7 Spark plug capls) fitted incorrectly 7 Check and re-fit capls)
operates) 8 Poor connections or damaged 8 Check wires for wear or breaks
ignition wirng Tighten &il loose connections

Replace worn or broken wires

9 lgmtion parts faulty 9 Have serviced by a Yamaha
dealer

10 Engine stop switch lanyard not 10 Attach lanyard
attached
11 Engine inner parts damaged 11 Have serviced by a Yamaha

deater
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Trouble Possible Cause Remedy
T Spark plug{s) fouled or incorrect 1 Inspect spark plug(s} Clean or
type . replace with recommended type
2 Fuel system obstructed 2 Check for pinched or kinked fuel
line or other obstructions n fuel
system
3 Fuel contaninated or stale 3 Fill tank with ¢lean, fresh fuel
4 Fuel filter clogged 4 Clean or replace filter
5 Fa#ed ignition parts 5 Have serviced by 2 Yamaha
dealer
6 Spark plug gap incorrect 6 Inspect and adjust as specified
7 Poor connections or damaged 7 Check wires for wear or breaks
ignition wiring Tighten all loose connections
Replace worn or broken wires
8 Specified engme ol not used 8 Check and replace oil as specified
B Engmedles 9 Thermostat faulty or clogged 9 Have serviced by a Yamaha
irregularly or stalis dealer
10 Carburetor adjustments incorrect 10 Have serviced by a Yamaha
dealer
11 Fuel pump damaged 11 Have serviced by a Yamaha
dealer
12 Aur vent screw on the fuel tank 12 QOpen the air vent screw
closed
13 Choke knob pulled out 13 Return to home position
14 Motor angle too high 14 Return to normal operating
position
5 Carburetor clogged 15 Have serviced by a Yamaha
deater
6 Fuel joint connection incorrect 16 Connect correctly
17 Throttle valve adjustment incorrect 17 Have serviced by a2 Yamaha

dealer

5-2




CED

Trouble

Possible Cause

Remedy

C Engte power loss

10
11
12

16
17

18
19

Propeller damaged

Propelter pitch or diameter incorrect

Trim angle ncorrect

Motor mounted at incorrect height
on transom

Boat bottom fouled with manne
growth

Spark plug(s) fouled or incorrect
type

Weeds or other foreign matter
tangled on gear housing

Fuel system obstructed

Fuel filter clogged

Fuel contarminated or stale
Spark plug gap incorrect

Poor connections or damaged
|gnmon wiring

Failed ignition parts
Specified engine o1l not used
Thermostat fauity or clogged

Air vent screw closed
Fuel pump damaged

Fuel joint connection incorrect
Heat range of spark plug incorrect

10

11

12

13

14

15

16
17

18
19

Have propeller reparred or
replaced

Install correct propeller to operate
outboard at 1ts recommended
speed (rfmin) range

Ad)ust trim angle to achieve most
efficient operation

Have motor adjusted 1o proper
transom height

Clean boat bottom

Inspect spark pluglst Clean or
replace with recommended type
Remove foreign matter and clean
lower unit

Check for pinched or kinked fuel
line or other obstructions in fuel
system

Clean or replace filter

Ftll tank with clean, fresh fuel
Inspect and adjust as specified
Check wires for wear or breaks
Tighten all loose connections
Replace worn or broken wires
Have serviced by a Yamaha
dealer

Check and replace o1l with
specified type

Have senviced by a Yamaha
dealer

Open the air vent screw

Have serviced by a Yamaha
dealer

Connect correctly

Inspect spark plug and replace it
with recommended type
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Trouble

Possible Cause

Remedy

D Engine vibrates
excessively

Propelter damaged
Propeller shaft damaged

Weeds or other foreign matter
tangled on propefler

Mator mounting bolt loose
Steering pivot loose or damaged

Have propelter repaired or
replaced

Have serviced by a Yamaha
dealer

Remove and cfean propeter

Tighten bolt
Tighten or have serviced by a
Yamaha dealer
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DEPANNAGE

Un probleme dans les circuits d’alimentation, de compression ou d’allumage peut entrainer des
difficultés de démarrage, des pertes de puissance ou d’autres problémes Le tableau de dépannage
présente des procédures de vénfication de base et des remeédes éventuels (Etant donné que ce
tablean concerne tous les moteurs hors-bord Yamaha, 1l comprend certamns éléments qui ne
s'appliquent pas & votre moteur hors-bord )

S1 votre moteur nécessite des réparattons, présentez-le & un concessionnaire Yamaha

Panne Cause possible Reméde
1 Réservorr a carburant vide 1 Remplissez le réservorir de
carburant frais et propre
2 Carburant contaming ou altéré 2 Remplissez le réservorr de
carburant frais et propre
3 Piltre & carburant obstrué 3 Nettoyez ou remplacez
4 Procédure de démarrage erronée 4 Consultez le manuel de
Putihisateur
5 Dysfonctionnement de la pompe 4 5 Fautes procéder a un entretien par
carburant un distnibutcor Yamaha
6 Bougies d’allumage encrassées ou 6 Vénfiez les bougies Nettoyez ou
de type icorrect remplacez par des bougies de type
A Le moteur retuse ad,equ‘u
de démarrer 7 Capuchons de bougies d allumage T Vénfiez et replaccz correctement
mal adaptés les capuchons
8 Connexions imparfaites ou ¢iblage 8 Vénfiez s1les cibles ne sont m
d’allumage endommagé usés n1 endommagés Serres toutes

les connexions desserrécs
Remplaces les cdbles usés ou

endomrnagés
9 Détaillance de composants 9 Fantes procéder & un entretien par
d’allumag un distributeur Yamaha
10 Cordon du coupe-circut de sécurité | 10 Attachez le cordon
non fixé
11 Pieces internes du moteur 11 Faites procéder 4 un entretien par
endommagées un distnibuteur Yamaha




Panne

Cause possible

Remtde

B. Le ralent est
wrrégulier ou le
moteur cale

10

il

12.

13.

14

15

16

17

Bougies d’allumage encrassées ou
de type incorrect

Crremnt &’ alimentation obstrué

Carburant contaminé ou altéré

Filtre & carburant obstrué
Défaillance de composants
d’aliumage

Ecartement des électrodes de
boungies mcorrect

Connexioas imparfaites ou cablage
d’allumage endommagé

Huwle moteur non conforme aux
spécifications
Thermostat défaillant ou obstrué

Réglages du carburateur incorrects
Pompe 4 carburant endommagée

La vis de purge d’arr du bouchon du
réservolr a carburant est fermée
Bouton de choke actionné

Angle du moteur trop relevé
Carburateur obstrué

Connexton du raccord & carburant
meotrecte

Réglage incorrect du papilion
d’accélératenr

15

16

17

Vénifiez les bougies Nettoyez ou
remplacez par des bougtes de type
adéquat

Vénfiez si les tuyaux d’alimentation
ne sont pas écrasés ou colncés ou
s'11 n’y a pas d obstructions dans le
circuit d’alimentation

Remplissez le réservoir de
carburant frais et propre

Nettoyez ou rermplacez le filire
Faites procéder & un entretien par
un distrsbuteur Yamaha

Vénfiez ¢t régiez conformément
aux spécifications

Vénfiez s1 les cables ne sont a1 usés
ntendommagés Serrez toutes les
connexions desserrées Remplacez
les cébles usés ou endommagés
Vénfiez et remplacez
conformément aux spécafications
Faites procéder a un entretien par
un distnbuteur Yamaha

Faites procéder & un entretien pas
unt distributeur Yamaha

Faites procéder a un entretien par
un dastributenr Yamaha

Cuvrez la vis de purge d’air

Ramenez-le dans sa position de
départ

Ramenez-le dans sa position de
fonctionnement normale

Faites procéder & un eatretien par
un distributeur Yamaha
Raccordez-le correctement

Fartes faire un emtetien par un
concessionnaire Yamaha

!
!



Cro

Cause possible

Reméde

C Perte de puissance
du moteur

15

16
17

Hélwee endommagée

Pas ou diameire d’hélice trop grand

Angle d’assietie imcorrect

Hauteur de montage du moteur sur la
barre d’arcasse incorrecte

Coque du bateau couverte de
salissures marines

Bougies d’allumage encrassées cu
de type mncorrect

Des algues ou des corps étrangers se
sont agglutinés sur le bolter
d’hélice

Crrcunt d’alimentation obstrué

Filtre a carburant obstrué
Carburant contaminé ou altéré

Ecartement des électrodes de
bouwgles meorrect

Connexions imparfaites ou ciblage
d’allumage endommagé

Défaillance de composants
d’allumage

Hutle moteur non conforme aux
spécifications

Thermostat défaillant ou cbstrué

Vis de purge d’air fermée
Pompe & carburant endommagée

Connexion du raccord & carburant
1ncorrecte
Plage de température de la bouge
mcorrecte

11

12

Faites réparer 1"hélice ou
remplacez-la

Installez I’hélice correcte pour
faire fonctionner le hors-bord dans
la plage de régime précomsée
Réglez I'angle d’assiette de
maniére & optumiser les
performances

Faites mstaller le moteur a la
hauteur adéquate

Nettoyez la coque du bateau

Vénfiez les bougies Nettoyez-les
ou remplacez-les par des bougtes
de type adéquat

Eliminez-les et nettoyez le boitier
d’hélice

Vénfiez s1 les tuyaux
d’alimentation ne sont pas écrasés
ou comeés ou 5’1l n’y a pas
d’obstructions dans le cireunt
d’alimentation

Nettoyez ou remplacez le filtre
Remplissez le réservoir de
carburant frais et propre

Vénfiez et réglez conformément
aux spécifications

Vénfiez s1 les cables ne sont m
usés m endommagés Serrez toutes
les connexions desserrées
Remplacez les cébles nsés ou
endommagés

Fartes procéder a un entretien par
un distrtbuteur Yamaha

Vérifiez et remplacez
conformément aux spéeifications
Faites procéder & un eatretien par
un distributeur Yamaha

Ouvrez la vis de purge d’air
Faites procéder 4 un entretien par
un distributeur Yamaha
Raccordez-le correctement

Vénfiez |’état de ta bougie et
remplacez-1a par une bougie de
type adéquat




CFD

Panne

Cause pessible

Reméde

D Le moteur vibre de
fagon excessive

Hélice endommagée
Arbre d’hélice endommagé

Algues ou corps étrangers incrustés
sur Phéhice

Le boulon de montage du moteur est
desserré

Le p1vot de basre franche est
desserré ou endommagé

Faites réparer 1"hélice ou
remplacez-la

Faites procéder a un entretien par
un distaibuteur Yamaha
Eliminez-les et nettoyez "hélice

Serrez le boulon
Serrez ov faites procéder 4 un

entretien par un distributevr
Yamaha
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SMU01204

LOCALIZACION Y REPARACION DE AVERIAS

lLas avenas que ocurran en los sistemas de combustible, compresiéon o encendido pueden ocasto-
nar un arranque deficiente, la perdida de potencia u otros problemas En el diagrama de diagnésti-
co de prablemas se descritben comprobaciones basicas v posible soluciones (Este diagrama abarca
todos los modelos de motores fuera borda Yamaha, por lo gue se incluyen algunos elementos que
podran no ser aplicables a su modelo concreto )
Si necesita reparar su motor fuera borda, llévelo a un concesionano Yamaha

Problema

Posible causa

Solucion

A No arranca el motor
{funciona el
arrangue}

1

10

"

Deposito de combustible vacio
Combustible contarnmnado 0 antiguo

Filtro de comhbustible obstruido
Procedimiento de arrangue erroneo
Anomalia en la bomba de
combustrble

Bujials) sucia(s} o de tipe incorrecto

Casquillo(s} de buja instaladoes
Incorrectamente

Conexiones incerrectas o cableado
de encendide danado

Piezas de encendido defectuosas

Acollader del interruptor de parada
del motor no flado
Piezas internas del motor dafadas

10

1

Llene el deposito con combustible
nuevo y impio

Llene el deposito con combustible
nuevo vy limpio

Limpie el filtro o cambielo

Lea el manual del propietano
Solicite asistencia techica al
concesionaric Yamaha
Inspeccrone lals) bupials) Limprelas
o cambielas por otras del tipo
recomendado

Compruebe el casquillo o los
casqurllos y vuelva a instalarlos
Compruebe si los cables estan
desgastados o rotos

Apriete tedas las cenexiones
sueltas

Cambte los cables rotos o
desgastados

Solicite asistencia técnica al
concesionaro Yamaha

Fie et acollador

Solicite asistencia tecnica al
concesionrario Yamaha
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Problema

Posible causa

Solucién

B El motor funciona a
una velocidad de
ralent rregular o
se cala

10

1"

12
13

id

15

Bujia{s) sucials) o del tipo mcorrecto

Sistema de combustible obstruido

Combustible contaminade o antiguo

Filtre de combustible obstruido
Fallo en las piezas de encendido

Separacion incorrecta entre los
electrodos de lais) bujials)
Conexicnes incorrectas o cableado
de encendido dafado

No se esta utihizando el aceite para
motor especificado
Termostato defectuoso u obstruido

Apustes incorrectos del carburador
Bomba de combustible danada

Tornilto del respiradero cerrado
Tirador del estrangulador extraido

Angulo del motor demasiado
elevado
Carburador obstruido

Conexion incorrecta de la junta del
tubo de combustible

La vaivula de manposa no se ajusta
correctamente

14

15

Inspeccione lals) bujfals) Lempielas
o cambielas por otras del tipo
recomendado

Compruebe si el tubo de
combustible esta doblado o
aplastado, 0 sI existen otras
abstruccicnes en el sistema de
combustible

Liene el deposito con combustible
nuevo y limpio

Limpie o cambue el filtro
Solicite asistencia tecnica al
concesienario Yamaha
Inspeccionela y ajustela de la
manera especificada
Compruebe si los cables estan
desgastados o rotos

Apreete todas las conexiones sueltas
Compruebelo y, st es necesario,
cambielo

Solictte asistencia tecruca al
concestonario Yamaha

Sohicite asistencia tecnica al
concesionadio Yamaha

Solicite asistencia técnica al
concesionarno Yamaha

Abra el tornitlo del respiradero
Vuelva a situarlo en la posicion
wucial

Vuelva a situarlo en la posicion
normal de funcicnamiento
Sohicite asistencia tecnica al
cohcestonano Yamaha
Conectela correctamente

Llame al servicio tecnico de
Yamaha
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Preblema

Posible causa

Solucién

C Perdida de potencia
del motor

13

14

18

16

17

18

19

Hélice dafiada
Paso o diametre de helice incorrecto

Angulo de asiento incorrecto

Motor mantado a una altura
incorrecta en el peto de popa

Parte inferior de la embarcacion
sucla {vegetacion marmna}l

Bujials) sucials) o del tipo incorrecto

Algas u otros cuerpos extranos
enredados en la carcasa del
engranaje

Sisterna de combustible chstruido

Filtro de combustible obstruido
Combustible contaminado o antiguo

Separacion Incorrecta entre los
electrodos de la bujia

Conexiones incorrectas o cableado
de encendido danado

Piezas de encendido defectuosas

No se esta utiizando el acerte de
motor especificado
Termostato defectuoso u cbstruido

El tornille del resprraderc esta
cerrado
Bomba de combustible dafada

Conexton incorrecta de la junta del
tubo de combustible

Rango incorrecto de temperatura de
la bupia

1z

13

14

15

16

17

Repare o cambie la helice

Instale la hélice correcta para que el
motor fuera borda funcione al
regimen recomendadeo (rpm}
Ajuste el angulo de asiente para
obtener el funcionamientc mas
eficiente

Solicite que le ajusten el motor a la
altura coreecta en el peto de popa
Limpie la parte inferior de la
embarcacion

Inspeccione lais) bupials) Limpielas
o cambielas por otras del tipo
recomendado

Retirelas y himpie la unidad inferior

Compruebe si el tubo de
coembustible esta deblado o
aplastado, o s1 existe ctra
obstruccion en el sistema de
combustible

Limpie o cambie el filtro

Llene el deposito con combustible
nuevo y hmpio

Inspeccionela y ajustela de la
manera especificada

Compruebe si los cables estan
desgastados o rotos

Apriete todas las conexiones
suehtas

Cambie los cables desgastados o
rotos

Solicrte asistencia tecnica al
concesionario Yamaha
Compruebslo y cambiele por aceite
del tipo especificado

Solicite aststencia tecnica al
concesionario Yamaha

Abra el tornillo det respiradero

Solicite asistencia tecruca al
concesienarno Yamaha
Conectela correctamente

Compruebe el estado de la bujiay
cambiela por una del tipo correcto
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Problema

Posible causa

Solucion

D El motor vibra
exceswvamente

Helice dafada
Eje de hélice dafado

Algas u otros cuerpos extranos
enredados en [a helice

E!l perno de montaje del motor ests
suelto

Pwvote de direccion sueito o dafiado

Repare o cambie la helice
Solicite asistencia tecnica al
concesionano Yamaha
Retre la helice y impiela

Aprete el perno

Apniételo o soleite asistencia
técnica al concesionano Yamaha




CED

EMN30M0

TEMPORARY ACTION IN
EMERGENCY

EMUD1492

IMPACT DAMAGE

AWARNING

The outboard motor can be seriously
damaged by a collision while operating
or trailering. Damage could make the out-

board motor unsafe to operate.

n
2)

3)

607011

4)

5-5

If the outbeard motor hits any object in
the water, follow the procedure below

Stop the engine immediately.

Inspect the control system and all
components for damage Also,
inspect the boat for damage.

Whether damage 15 found or not,
return to the nearest harbor slowly
and carefully

Have a Yamaha dealer inspect the
outboard motor before operating it
again
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ACTION TEMPORAIRE EN
CAS D’'URGENCE

U042

DEGATS DUS A UNE COLLISION
A AVERTISSEMENT
Le moteur hors-bord peut &re gravement

endommagé 2 la suite d’une collision en
cours de navigation ou de prise en
remorque. De tels dommages risquent en
outre de comprometire la sécurité de fonc-

tionnement du moteur hors-hord.

31 le moteur hors-bord heurte un objet sous la
surface de I'eau, applhiguez la procédure swi-
vante.

[} Arrétez immédiatement le moteur

2} Vénfiez s1 le systéme de commande et
I'ensemble des composants ne sont pas
endommagés Inspectez également le
bateau proprement dit.

3) Que vous découvniez des dommages ou
pas, regagnez le port le plus proche i faible
vitesse et en redoublant d’attention

4) Faites contrdler le moteunr hors-bord par un
revendeur Yamaha avant de continuer 3
naviguUer.

SMN30110

MEDIDAS TEMPORALES EN
CASO DE EMERGENCIA

SMUD1492

DANOS CAUSADOS POR IMPACTOS

A ATENCION

El motor fuera borda puede sufrir graves
dafios en caso de colision mientras se navega.
Los dafios pueden afectar a la seguridad del
motor fuera borda en marcha

51 el motor fuera borda golpea un objeto en el

agua, siga el procedimiento descrito a conti-

nuacion

1} Pare inmediatamente el motor

2) Inspeccione ef sistema de control v todos
los componentes para determinar si han
sufrido dafios. Inspeccione asimismo la
embarcacién para deterrminar si1 presenta
dafos

3} Tanto si descubre dafios como s no los
descubre, regrese lenta v curdadosamente
al puerto mas proximo

4) Solicite a un concesionario Yamaha que
mspeccione el motor fuera borda antes de
volver a utihzarlo
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STARTER WILL NOT OPERATE

If the starter mechanism does not operate
{enging cannot be cranked with the
starter), the engine can be started with an
emergency starter rope

| AWARNING |

e Use this procedure only in an emer-
gency and only to return to port for
repairs

¢ When the emergency starter rope is
used to start the engine, the start-in-
gear protection device does not oper-
ate. Make sure the fransmission is in
neutral. Otherwise, the boat could
unexpectedly start to move, which
could result in an accident.

& Be sure no one is standing behind you
when pulling the starter rope. it could
whip behind you and injure someone.

+ An unguarded rotating flywheel is very
dangerous. Keep loose clothing and
other objects away when starting the
engine. Use the emergency starter rope
only as instructed. Do not touch the fly-
wheel or other moving parts when the
engine is running. Do not install the
starter mechanism or top cowling after
the engine is running.

* Do not touch the ignition coil, high
voltage wire, spark plug cap or other
electrical components when starting of
operating the motor. You could be
shocked.
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LE DEMARREUR NE FONCTIONNE
PAS

S1 le mécamsme duo démarreur refuse de fonc-
tronner (le moteur ne peut &tre lancé avec le
démarreur), vous pouvez faire démarrer le
moteur & 'aide d’un cordon de lanceur de
SECOUrs.

A AVERTISSEMENT

e Appliquez cette procédure uniquement en
cas d’urgence ef seulement pour retourner
au port en vue de la réparation.

® Lorsque vous utilisez le cordon de lanceur
de secours pour faire démarrer le moteur,
le dispositif de protection contre le démar-
rage en prise n’est pas opérant. Assurez-
vous gue la transmission est au point mort.
Sinon, le bateau risque de se déplacer de
facon inattendue et ainsi de causer un acci-
dent.

® Assurez-vous que personne ne se trouve
derriére vous lorsque vous tirez sur le cor-
don de lanceur. Le cordon risque en effet
d’étre projeté vers ’arriére tel un fouet et
de blesser quelqu’un.

@ J1 est dangereux de laisser un volant en
rotation sans surveillance. Veillez &4 écar-
ter les vétements amples et autres objets
lorsque vous faites démarrer le moteur.
Conformez-vous strictement aux instruc-
tions stipulées lorsque vous utilisez le cor-
don du lanceur. Ne touchez pas le volant
ou d’autres piéces en mouvement lorsque
le moteur tourne. N’installez pas le méca-
nisme du démarreur ou le capot supérieur
pendant que le motfeur tourne.

® Ne touchez pas la bobine d’allumage, les
cébles haute tension, le capuchon de bou-
gie ou d’autres composants électriques
lorsque vous faites démarrer ou fourner le
moteur, car vous risquez une électrocu-
tion.

NO FUNCIONA EL MECANISMO DE
ARRANQUE

51 no funciona el mecarismo de arranque (no
se puede arrancar el motor mediante el siste-
ma de arranque), podra arrancar el motor con
una cuerda para arranque de emergencia

AATENCION

e Utilice este procedimiento Unicamente en
una emergencia, y solo para regresar a puer-
to, con el fin de reparar la averia.

® Cuando se utiliza la cuerda para arrangue de
emergencia con el fin de arrancar el motor,
no funciona el dispositivo de proteccion con-
tra arrangue con marcha puesta. Asegdrese
de gue la palanca de cambic de marcha se
encuentra en punto muerto, ya que de lo
contrario la embarcacion podrd ponerse en
marcha repentinamente, causando un acci-
dente,

¢ Asegirese de que no haya ninguna persona
detras de usted cuando tire de la cuerda de
arranque, ya que puede provocarle lesiones

¢ Un volante que gire sin proteccién es muy
peligroso Mantenga la ropa y otros objetos
alejados cuando arrangue el motor. Utilice [a
cuerda de arranque Unicamente de la mane-
ra indicada No togue el volante u otras pie-
zas moviles mientras el motor esté en mar-
cha No instale ¢l mecanismo de arranque o
la cubierta superior una vez que el motor
esté funcionando.

# No toque la bobina de encendido, el cable de
alta tension, el casquillo de la bujia u otros
componentes eléctricos cuando arranque el
motor o mientras esté en marcha, ya que
puede recibir una descarga eléctrica.
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301012

Procedure
1} Remove the top cowling.

2) Remove the starter/flywheel cover by
removing the bolts

NOTE.
On a model equipped with the start-in-
gear protection device (cable}, disconnect
the cable from the starter.

208014

3) Prepare the engmne for starting See
STARTING ENGINE for procedures.
Be sure the engine 1s 1n Neutral and
that the lanyard 1s aftached to the
engine stop switch.
On the electric start model the man
switch must be on If the mamn switch
1s equipped

4} To start the engine with emergency
starter rope, insert the knotted end of
the rope into the notch in the flywheet
rotor and wind the rope several turns
clockwise. Then, give a strong pull
straight out to crank the engine.
Repeat If necessary
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Procédure
1) Enlevez le capot supérieur

2) Enlevez le démarreur/le capot du volant en
retirant les boulons

N.B.:
Sur les modéles équipés d’an dispositif (cible)
de protection contre le démarrage en prise,
débranchez le cible du démarreur

3) Préparez le moteur au démarrage Vorr la

procédure  sous DEMARRAGE DU
MOTEUR Veillez & ce que le moteur sot
au powmnt mort et que ke cordon de coupe-
circuit du moteur soat correctement fixé au
coupe-contact.
Sur les modeles 4 démarreur électrique
équipés d’un contacteur princmpal, le
contacteur prncipal doit étre en position
ON

4) Pour farre démarrer le moteur an moyen du
cordon de lancement de secours, mtrodus-
sez Pextrémité nouée du cordon dans
I’encoche du rotor du volant et enroulez le
cordon plusieurs tours dans le sens des
aiguttles d’une montre Tirez alors vigou-
reusement vers le haut sur la poignée pour
lancer le moteur Répétez P'opération si
nécessaire

Procedimiento
1) Retire la cublerta superior.

2) Retire el mecanismo de arranque/cubierta
del volante, extrayendo los pernos

NOTA:

En el modelo prowisto de dispositivo (cable) de
proteccién contra arranque con marcha puesta,
desconecte el cable del mecanismo de arran-
que

3) Prepare el motor para arrancarlo Consulte
el procedimiento en el apartado ARRAN-
QUE DEL MOTOR Asegurese de que el
motor se encuentra en punto muertoe y que
el acollador estd firado al interruptor de
parada del motor
En el modelo provisto de arrangue eléctn-
co, el interruptor principal debe hallarse en
ta posicion "ON", s estd provisto de inte-
rruptor principal.

4} Pour faire démarrer le moteur au moyen du
cordon de lancement de secours, introdus-
sez l'extrémité nouée du cordon dans
I'encoche du rotor du volant et enroulez le
cordon plusieurs tours dans le sens des
aiguifles d'une monire Twez alors vigou-
reusement vers le haut sur la poignée pour
lancer fe moteur Répetez Vopération si
nécessaire
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®
EMNSEQ0011
77 TREATMENT OF SUBMERGED
= s MOTOR
' ﬁ“_l 2 If the outhoard motor 1s. submerged,
;"1 - X immediately take it a Yamaha dealer. Oth-
7 erwise, some corrosion may begm almost

L
(@) 107012

1)

2)

107013

5}

V immediately If you cannot immediately
take the outboard motor to a Yamaha
dealer, follow the procedure bellow for
taking care to mimimize engine damage.

Theroughly wash away mud, salt,
seaweed, etc with fresh water.
Remove the spark plugs and face the
spark plug holes downward to allow
any water, mud or contaminants to
drain.

Drain the fuel from the carburetor
Feed fogging o1l or engine ol through
the carburetors and spark plug holes
while cranking with the manual
starter or emergency starter rope
Take the outhoard motor to a Yamaha
dealer as soon as possible.

CAUTION:

Do not attempt to run the motor until it
has been completely inspected

107014
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CED
EMNS001

TRAITEMENT D’UN MOTEUR
SUBMERGE

81 le moteur hors-bord a été submergé, piésen-
tez-le y1mmédiatement i un revendeur Yamaha
Le processus de corrosion peut en effet com-
mencer presque nnmédiatement S1 vous n’étes
pas en mesure de présenter directement le
moteur hors-bord & un revendeur Yamaha,
apphqguez la procédure décrite ci-dessous de
fagon & mimimiser les dommages au moteur

1) Nettoyer soigneusement 3a 1’eau douce
toutes les traces de boue, de sel, d’algues,
ete.

2) Enlevez les bougies et dingez les orifices
de fixation des bougies vers le bas pour en
purger toute I’eau, la boue ou les contami-
nants

3) Videz le carburateur du carburant qu’il
contient

4) Appliquez de I'huile de brumisage ou de
I’huile moteur dans les carburateurs et dans
les orfices des bougies pendant que vous
lancez le moteur a4 I'mde du démarreur
manuel ou du cordon de lanceur de
SEecours

5) Présentez le moteur hors-bord le plus rapi-
dement possible A un revendeur Yamaha

ATTENTION:

N’essayez pas de faire fonctionner le moteur
avant qu’ill ait été complétement vérifié,

SMINS00T1
TRATAMIENTO DE UN MOTOR
SUMERGIDO

Si el motor fuera borda llega a quedar sumer-
agido en el agua, liévelo de tmmediato a un con-
cesionario Yamaha, ya que de lo contrano la
corrosién podréa empezar a producirse casi de
inmediato. S1 no puede llevar el motor fuera
borda de inmediato & un concesionario Yama-
ha, siga el procedimiento descrito a continua-
cion para reducir al minimo los dafos que
pueda sufrir el motor

1) Ehlrmine completamente el barro, la sal, las
algas, et¢c con agua dulce.

2) Retire [as bujias y gire el motor de forma
que los onficios de las bujias queden
mirando hacia abajo, con el fin de permitir
la sahda del agua, del barro u otros conta-
minantes que puedan haber penetrado en
el interior del motor

3) Vacie el combustible del carburador

4} Aplique aceite de nebulizacién o acerte de
motor a través de los carburadores o de los
orificios de fas bujias mientras acciona el
motor con el arranque manual o con la
cuerda de arranque de emergencia.

5) Lleve el motor fuera borda cuanto antes a
un conceslonarto Yamaha

PRECAUCION:

No intente poner en marcha el motor hasta
que se haya inspeccionado completamente.
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